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1 Einflihrung

Die Stadt Schwaigern ist von Umgebungslarm, v.a. verursacht durch Bundes-,
Landes- und Kreisstral3en, betroffen. Im Zuge der Larmkartierung wurden Larm-
belastungen festgestellt und mogliche Mallnahmen zur Umsetzung der Zielvor-
gaben eines umfassenden Umgebungslarmschutzes fiir die Bevolkerung erldu-
tert. Diese wurden ausfihrlich in dem Larmaktionsplan StraBen- und Schienen-
verkehr (1. und 2. Stufe) von April 2017 dargestellt, insbesondere die Bereiche
mit starker Belastung.

Im April 2018 wurde ergdanzend der Larmschwerpunkt , Eselsberg” untersucht.
Hier hatten sich durch geplante bauliche MaBnahmen und die Planung eines
Gewerbegebiets Anderungen in der Verkehrsbelastung ergeben. Diese Veran-
derungen wurden bericksichtigt und in der Erganzung im April 2018 darge-
stellt.

In der vorliegenden 1. Fortschreibung des Larmaktionsplan der Stadt Schwai-
gern werden folgenden Fragestellungen abgearbeitet:

o Nachberechnung der strategischen Larmkarten fir das gesamte Stadtgebiet
mit den aktuellen Verkehrskennwerten? nach BUB? und eine tabellarische
Auswertung nach BEB* (Betroffenheitsanalyse).

o Uberpriifen der maRgeblichen Randbedingungen und Bewertung der Verin-
derungen im Hinblick auf die festgesetzten MalRnahmen fir die Lirmschwer-
punkte des Larmaktionsplans aus dem Jahr 2017.

o Darstellung der zwischenzeitlich umgesetzten LarmschutzmaBnahmen und
Einschdtzung der MalRnahmen in Hinblick auf die Wirksamkeit an den Larm-
schwerpunkten.

o Uberpriifung inwieweit die im Jahr 2017 festgesetzten MaRnahmen weiter-
hin sinnvoll sind.

o Darstellung neuer stadtebaulicher Entwicklungen und Einschatzung der
schalltechnischen Situation.

! Stadt Schwaigern, Larmaktionsplan StraRen- und Schienenverkehr (1. und 2. Stufe), 1. Fort-
schreibung April 2018, Heine und Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik, Stuttgart.

2 verkehrsuntersuchung 2021/2022, Stadt Schwaigern, Planungsgruppe SSW GmbH, Ludwigs-
burg, Stand: November 2021.

3 Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz (2021): Berechnungsmethode fiir
den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StralRen, Schienenwege, Industrie und Ge-
werbe). (BUB).

4 Bundesministerium der Justiz und fir Verbraucherschutz (2021): Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm. (BEB).
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Mit Vorlage dieser Priifung des Larmaktionsplans der Stadt Schwaigern,
3. Runde, erfiillt die Stadt mehr als ihre Pflicht Uberpriifung des Lirmaktions-
planes.
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2 Zusammenfassung des Larmaktionsplans 2017 (Stufe 2)

Der Larmaktionsplan der Stadt Schwaigern der Stufe 2 hat die nach der EU-
Umgebungslarmrichtlinie relevanten Hauptverkehrsstralen im Rahmen der
Larmkartierung erhoben und ausgewertet sowie weitere nicht kartierungs-
pflichtige StraBenzlige in die Untersuchung miteinbezogen. Im Larmaktionsplan
vom April 2017 wurden folgende Larmschwerpunkte identifiziert:

o Larmschwerpunkt ,Kernstadt”: KreisstrafRe 2152

o Larmschwerpunkt ,Schwaigern Sid“: ausgebauter Weilerweg, Stette-
ner StraRe, MozartstraRe, Heilbronner StrafRe

o Larmschwerpunkt ,Eselsberg”: BundesstralRe 293 und Landesstralie 1107
o Larmschwerpunkt ,Stetten”: Kreisstralle 2160 (Ortsdurchfahrt)
o Larmschwerpunkt ,Niederhofen”: KreisstralRe 2160 (Ortsdurchfahrt)

Fir die Larmschwerpunkte wurden MalRnahmen gegenlber dem StraRenver-
kehrslarm im Larmaktionsplan der Stadt Schwaigern vom April 2017 diskutiert.
Die vorgesehenen MaBRnahmen gehen aus der folgenden Tabelle hervor. Im
Laufe der vorliegenden Untersuchung wird geprift, ob die MaBnahmen weiter-
hin sinnvoll sind und ggf. weitere bzw. andere MaRnahmen vorgeschlagen. In
der Abbildung 1 sind die Larmschwerpunkte aus dem Larmaktionsplan 2017
dargestellt.
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Abbildung 1 — Ubersicht Lage Ldrmschwerpunkte (LSP) 2017 - Straf3enverkehr

I il

LSP , Kernstadt”

LSP ,Stetten”

LSP ,,Niederhofen”

i LSP ,Eselsberg”

A

LSP ,,Schwaigern Stid”
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Tabelle 1 — Vorgesehene Mafnahmen und Zusténdigkeiten fiir die Umsetzung,

Ldrmschwerpunkte aus dem Lédrmaktionsplan April 2017

L.Z:n;:f;?cs;e— Hauptlarmquelle Malnahme zustandig ur’r;gezze?tzt
Abstimmung mit der Stadt
Schwaigern bei Einbau eines nicht umge-
larmoptimierten Asphaltes setzt -
bzw. Prifung der Wirksam- StraRenbau- | Entschei-
keit bei anstehender Sanie- lasttrager dung obliegt
rung auf der K 2152 und der dem Land-
Gemminger StralRe (westlich kreis
der ZeppelinstraRe)
noch nicht
vollstandig
umgesetzt,
K 2152 Geschwindigkeitsbeschran- nur kleiner
Kernstadt Gemminger kungerT (Tempo 30) auf d‘er Verkehrsbe- Bereic'h an
StraRe Gemmmge‘r Stralle wethch hérde d?n Km‘der—
der Zeppelinstralie sowie auf garten in der
der Massenbacher Stralde. Gemminger
Strafde von
Mo. — Fr.
(Tempo 30)
nicht umge-
Geschwindigkeitsbeschran- setzt -
kungen (Tempo 30) auch fiir | Verkehrsbe- | Entschei-
Pkw auf der gesamten horde dung obliegt
K 2152 durch Schwaigern. dem Land-
kreis
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Tabelle 1 — Fortsetzung - Vorgesehene MafSnahmen und Zusténdigkeiten fiir die

Umsetzung, Larmschwerpunkte aus dem Ldrmaktionsplan April 2017

bis 6stlich Giber das Ge-
baude Ostendstralle 62
hinaus)

L.Z:n;:f;?cs;e— Hauptlarmquelle Malnahme zustandig ur’r;gezze?tzt
Abstimmung mit der Stadt
Schwaigern bei Einbau ei- nicht umge-
nes larmoptimierten As- setzt -
phaltes bzw. Priifung der StraRenbau- | Entschei-
Wirksamkeit bei anstehen- | lasttrager dung obliegt
der Sanierung auf der Stet- dem Land-
tener Stralle, Mozart- kreis
stralle, Heilbronner StralRe
Geschwindigkeitsbeschran-
K 2160 (Weiler- kungen (Tempo 30) auf der
. weg, Heilbronner | MozartstraRe und der Stet-
Schwaigern StraRe) t StraRe ( Kreisel Verkehrsbe- .
Siid , .ener ra e‘ vom re|§e horde ja
MozartstraRe, im Westen bis zum Kreisel
Stettener StraRe im Osten). Beschluss liegt
vor.
Geschwindigkeitsbeschran-
kungen (Tempo 50) auf der
Heilbronner Stral3e orts-
auswarts (ab Hohe des Ge- | Verkehrsbe- | 50 km/h bis
baudes OstendstraRe 44 horde Ortschild
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Tabelle 1 — Fortsetzung - Vorgesehene MafSnahmen und Zusténdigkeiten fiir die

Umsetzung, Larmschwerpunkte aus dem Ldrmaktionsplan April 2017

empfehlen, da die Motor-,
die Rollgerdusche liberla-
gern.)

L.Z:n;:f;?cs;e— Hauptlarmquelle Malnahme zustandig ur’r;gezze?tzt
Abstimmung mit der Stadt neuer As-
Schwaigern bei Einbau ei- phalt ,,SMA
nes Iarmoptlmn?rten As- StraRenbau- 1"1S (v'velst
phaltes bzw. Priifung der lasttrager larmmin-
Wirksamkeit bei anstehen- dernde Ei-
der Sanierung auf der genschaften
B 293 auf)
Geschwindigkeitsbeschran-
Eselsberg B 293 kungen auf der B 293 im wird in Ver-
gesamten Bereich ab dem Verkehrsbe- | kehrsschau
Gebaude ,,Im Eselsberg 63“ | horde mit dem LRA
im Westen bis zum Bri- besprochen
ckenbauwerk im Osten
Erneute Beantragung der Antrag muss
Aufnahme in ein Larmsa- Stadt R
. . gepriift wer-
nierungsprogramm bzgl. Schwaigern den
der B 293
Abstlmmung n‘yt ‘der Stafjt nicht umge-
Schwaigern bei Einbau ei- setzt -
nes larmoptimierten As- StraRenbau- | Entschei-
phaltes bzw. Priifung der lasttriger .
Wirksamkeit bei anstehen- & dung obliegt
der Sanierung auf der derp Land-
K 2160 kreis
Niederhofen K'2160 (gesamte | Geschwindigkeitsbeschran- nicht umge-
Ortsdurchfahrt) kungen (Tempo 30) im Be- setzt -
reich der gesamten Orts- Entschei-
durchfahrt (Iimw?/s:"Be/ Verkehrsbe- | dung obliegt
Tempo 30 wdre ein Idrmop- hérde dem Land-
timierter Asphalt nicht zu kreis
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Tabelle 1 — Fortsetzung - Vorgesehene MafSnahmen und Zusténdigkeiten fiir die
Umsetzung, Larmschwerpunkte aus dem Ldrmaktionsplan April 2017

L.ernlgé)i?cs;e— Hauptlarmquelle Malnahme zustandig ur’;gt;s;)tzt
Abstimmung mit der‘ ' nicht umge-
Stadt Schwaigern bei Ein- setzt -
bau eines larmoptimier- StraBenbau- | Entschei-
ten Asphaltes bzw. Pri- lasttrager .
fung der Wirksamkeit bei & dung obliegt
anstehender Sanierung dem Land-
auf der K 2160 kreis
Geschwindigkeitsbe-
schrankungen (Tempo 30)
auf der Hauptstralle und nicht umge-
gef. der Kleingartacher setzt -
K 2160 (gesamte | Strale (Hinweis: Bei Verkehrsbe- | Entschei-
Stetten Ortsdurchfahrt) Tempo 30 wdre ein ldrm- | hérde dung obliegt
optimierten Asphalt nicht dem Land-
zu empfehlen, da die Mo- kreis
tor-, die Rollgerdiusche
iiberlagern.)
noch nicht
erfolgt -
Verlegung der OD auf die | StralRenbau- Durchfiih-
geplante ,Sid Tangente” | lasttrager rung dur.ch
Landkreis
noch nicht
erfolgt
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3  Fortschreibung 2024

3.1 Eingangsdaten

Die EingangsgrofRen fiir das gesamte betrachtete Straennetz der 1. Fortschrei-
bung des Larmaktionsplans stammen von einer Verkehrsuntersuchung der Pla-
nungsgruppe SSW GmbH aus dem Jahr 2022%. Die Eingangsdaten flr den Stra-
Renverkehr konnen dem Anhang Al bis A75 entnommen werden. Aus der fol-
genden Abbildung sowie aus der Karte 00 des Anhangs geht das beriicksichtigte

StralRennetz hervor.
Abbildung 2 — Ubersicht untersuchtes Strafiennetz 2024
Massenbach ﬁ_

Schwaigern - Kernstadt

Stetten

Niederhofen

! stadt Schwaigern — Verkehrsuntersuchung 2021/2022, Planungsgruppe SSW GmbH, Ludwigs-
burg.
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3.2 Exkurs — Berechnungsverfahren 2017 und 2024

Der vorliegenden Fortschreibung liegen die aktuellen Berechnungsvorschriften
fir den StraBenverkehr (BUB?!) und fir die Ermittlung der larmbelasteten Ein-
wohner (BEB?) zugrunde. Im Larmaktionsplan 2017 wurden die damaligen Be-
rechnungsvorschriften (VBUS?, VBEB*) verwendet.

Durch den Wechsel der Berechnungsvorschriften ergeben sich Verdanderungen
in den Ergebnissen selbst bei ansonsten identischen EingangsgroRen. Daher
sind die Ergebnisse 2024 mit den Ergebnissen 2017 nur noch sehr eingeschrankt
vergleichbar  (siehe hierzu: ,Vergleichsrechnungen fir die EU-
Umgebungslarmrichtlinie®). Ein Vergleich der Ergebnisse wird jedoch, wo es
moglich ist, durchgefiihrt und die Ursachen der Verdanderungen, wenn moglich
erlautert bzw. aufgezeigt.

Im Folgenden werden anhand der aktuellen Ermittlung der Belastetenzahlen
(BEB?) die Unterschiede zum 2017 verwendeten Verfahren der VBEB* aufge-
zeigt.

Bei der Ermittlung der Belastetenzahlen werden die Einwohner eines Gebdudes
den Immissionspegeln an der Gebdudefassade zugeordnet. Dazu werden an
den Fassaden eines Gebaudes zunachst nach entsprechenden Vorgaben (z. B.
Lange der Fassade, Hohe von 4 m etc.) Fassadenpunkte gesetzt. Fir diese Fas-
sadenpunkte werden anschlieend Larmpegel berechnet.

In der aktuellen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm (BEB) unterscheidet sich das Zuordnungsverfahren von
der Vorgehensweise nach der bisherigen vorlaufigen Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB).

Nach VBEB wurden die Bewohner eines Hauses gleichmaRig den Pegeln der Fas-
sadenpunkte zugeordnet. Die BEB hingegen ordnet samtliche Bewohner eines
Gebaudes ausschlief3lich der lautesten Fassade zu.

! Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz (2021): Berechnungsmethode fiir
den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StralRen, Schienenwege, Industrie und Ge-
werbe). (BUB).

2 Bundesministerium der Justiz und fir Verbraucherschutz (2021): Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm. (BEB).

3 EU (2006): Vorliufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslidrm an StraRen VBUS.

4 EU (2007): Vorldufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm (VBEB).

> Heidebrunn, Frank; Popp, Christian; Krapf, Klaus-Georg (2021): Vergleichsberechnung fiir die
EU-Umgebungslarmrichtlinie. Abschlussbericht. Dessau-RoRlau.
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Durch diesen methodischen Wechsel der Zuordnung der Bewohner zu den Fas-
sadenpegeln sind die Zahlen larmbetroffener Bewohner fiir die vorliegende
Fortschreibung 2024 gegeniiber den Ergebnissen des Larmaktionsplans 2017

voraussichtlich angestiegen.
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3.3 Vergleich beriicksichtigtes StraBennetz 2017 und 2024

Die untersuchten Strallennetze 2017 und 2024 unterscheiden sich in den ein-
zelnen Larmschwerpunkten geringfiigig voneinander. So wurden 2024 gering-
fligig mehr StralRenabschnitte hinzugenommen. In der ndchsten Tabelle ist das
berlicksichtigte Strallennetz nach Stadtteilen von Schwaigern fiir die Larmkar-
tierung aus dem Jahr 2017 und dem Jahr 2024 aufgefiihrt, das zusatzlich zur
B 293 beriicksichtigt wurde. Darin sind in roter Schrift die StraRen aufgefiihrt,
die nur in der Untersuchung 2017 berticksichtigt wurden und in griiner Schrift,
die StraRen, die ausschliel3lich in der Untersuchung 2024 Berlicksichtigung fan-
den. Das untersuchte Strallennetz 2024 (1. Fortschreibung) ist in Abbildung 2
(Kapitel 3.1) abgebildet.

Tabelle 2 —Zusammenstellung des beriicksichtigten Strafiennetzes 2017 — 2024
nach Stadtteilen bzw. Ldrmschwerpunkten von Schwaigern

StrafBen im Stadtteil Beriicksichtigt in Lirmkartierung?

2017 2024

Kernstadt

L1107

K 2048
K 2151
K 2152
K 2160

ja
Weilerweg

Gemminger Stralle

UhlandstraRe

ZeppelinstralRe

Frizstralle ja nein
SchnellerstralRe ja nein
La Teste Stralle nein ja
IndustriestralRe nein ja
Kernerstrale nein ja
Im Eselsberg nein ja
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Fortschreibung des Larmaktionsplans StraBRenverkehr — Stadt Schwaigern

Tabelle 2 Fortsetzung —Zusammenstellung des beriicksichtigten Strafsennetzes
2017 - 2024 nach Stadtteilen bzw. Ldrmschwerpunkten von Schwaigern

Straflen im Stadtteil

Beriicksichtigt in Larmkartierung?

2017 2024
Massenbach
L1107 ja
K 2047 ja nein
Schwaigerner Strale nein ja
Stetten
L1107 )
K 2160 2
Mittlere Gasse nein ja
BahnhofstraRRe nein ja
Niederhofen
K 2160 ja
K 2065 nein ja
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Auswertung ,Kernstadt”:

2017 wurden zwei StralRenabschnitte untersucht, die 2024 nicht bericksichtigt
wurden (FrizstraRe, Schnellerstralle?). Entlang der Frizstralle lagen 2017 ein-
zelne Gebdude Uber den Auslésewerten (Loen, Lnigut), entlang der Schneller-
stralle wurden 2017 keine Gebdude Uber den Auslésewerten identifiziert.

Im Jahr 2024 wurden 4 StraRenabschnitte untersucht, die 2017 keine Beriick-
sichtigung fanden (La Teste Stralle, IndustriestraBe, Im Eselsberg, Kerner-
straBe). Lediglich entlang der Kernerstralle wurden 11 bzw. 16 Gebdude lber
den Auslésewerten (Lpen bzw. Lnignr) identifiziert.

Das verdanderte StraRennetz in der Kernstadt bewirkt Verdanderungen im Hin-
blick auf das Ergebnis der Kartierung.

Auswertung ,Massenbach”:

2017 wurde ein Strallenabschnitt beriicksichtigt, der 2024 nicht bericksichtigt
wurde (K 2047) und 2024 wurde wiederum ein StraBenabschnitt hinzugenom-
men, der 2017 nicht untersucht wurde (Schwaigerner Stral3e). Entlang des 2017
bericksichtigten StraBenabschnittes (K 2047) wurden keine Gebaude identifi-
ziert, die Gber den Auslosewerten lagen. Entlang des neu berticksichtigten Stra-
Renabschnittes 2024 (Schwaigerner StralRe) liegt lediglich ein Gebdude Uber
den Auslosewerten (Lpen und Lyigrt). Damit bewirkt das veranderte StraBennetz
im Stadtteil Massenbach keine Veranderung im Hinblick auf das Ergebnis der
Kartierung?.

Auswertung ,Stetten“:

In Stetten wurden fiir die Kartierung 2024 zwei Stralenabschnitte hinzugefiigt
(Mittlere Gasse, BahnhofstralRe), an denen jedoch keine Geb&ude identifiziert
werden, die (iber den Auslésewerten liegen. Damit bewirkt das verdanderte
StralRennetz im Stadtteil Stetten keinerlei Veranderung im Hinblick auf das Er-
gebnis der Kartierung?.

L Fur diese StraRenabschnitte liegen keine Verkehrskennwerte vor.

2 \Veranderungen kénnen sich aufgrund der unterschiedlichen Berechnungsverfahren 2017 und
2024 ergeben, siehe Ausfiihrungen im Kapitel 3.2.
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Auswertung ,,Niederhofen*:

In Niederhofen wurde fir die Kartierung 2024 ein StraBenabschnitt hinzugefligt
(LindenstraBe), an dem jedoch keine Gebaude identifiziert wurden, die Gber
den Auslosewerten liegen. Damit bewirkt das veranderte Strallennetz im Stadt-
teil Niederhofen keinerlei Veranderung im Hinblick auf das Ergebnis der Kartie-
rung.

Lveranderungen konnen sich aufgrund der unterschiedlichen Berechnungsverfahren 2017 und
2024 ergeben, siehe Ausfiihrungen im Kapitel 3.2.
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3.4 Verdnderung Verkehrszahlen und Geschwindigkeiten 2017 und 2024

Im Folgenden werden je Stadtteil bzw. Larmschwerpunkt (aus 2017) fir die re-
levanten StraRenabschnitte die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten darge-
stellt. Weiterhin wird gekennzeichnet in welchen Abschnitten im Jahr 2024 die
Verkehrszahlen sich gegeniiber 2017 markant verdandert haben. Dabei bedeu-
tet ein griiner Pfeil nach unten ein Sinken der Verkehrszahlen bzw. ein roter
Pfeil nach oben ein Anstieg der Verkehrszahlen gegeniiber 2017. In griiner
Schrift werden markante Unterschiede in den zuldssigen Geschwindigkeiten
gekennzeichnet.
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Tabelle 3 — Zusammenstellung Verénderung Geschwindigkeit und Verkehrs-
kennwerte relevanter Strafsenabschnitte 2017 — 2024

Zulassige Geschwindigkeit Veranderung DVT
Pkw/Lkw gegeniiber 2017
StraRen im Stadtteil km/h Kfz/24 h
2017 2024 2024
Kernstadt
Gemminger StraRe 50/50 50/50 J
UhlandstraRe 50/50 30/30 A
Massenbacher Strale 50/30 50/30 A
Schwaigern Siid
MozartstraRe 50/50 30/30 J
Stettener StralRe 50/ 50 30/30 d
Weilerweg 70/70? 50/ 50 d
HN Str. (Ri. Schluchtern) 70/ 703 70/ 70% d
Stetten
Kleingartacher StraRe 50/50 50/50 2
L 1107 Ri. Brackenh. 50/50° 50/50% A

! Irrelevante Verianderung der Verkehrskennwerte.

2 Auf dem Weilerweg war 2017 in einzelnen Abschnitten eine Hochstgeschwindigkeit von
70 km/h zugelassen.

370 km/h auf der Heilbronner StraRe in Richtung Schluchtern ungefahr ab Hohe des Gebiudes
,OstendstraRe 48“. In Richtung Schwaigern 50 km/h.

470 km/h auf der Heilbronner StraRe in Richtung Schluchtern ungefihr ab Hohe des Gebaudes
,OstendstraBe 62“. In Richtung Schwaigern 50 km/h.

>innerorts
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Tabelle 3 - Fortsetzung — Zusammenstellung Geschwindigkeit und Verkehrs-
kennwerte relevanter Strafsenabschnitte 2017 — 2024

Zulassige Geschwindigkeit Verdnderung DVT
Pkw/Lkw gegeniiber 2017
Straflen im Stadtteil km/h Kfz/24 h
2017 2024 2024

Niederhofen

Leintal- /Zaberg&ustr. 50/ 50? 50/ 50" 2
Massenbach

Massenbachhausener 50 /50! 50/ 50* N

In den folgenden Abbildungen sind die Gebaude fiir den Zeitbereich Lpen mit
Pegeln > 65 dB(A) fir 2017 und 2024 farbig dargestellt. Es wurden die in Tabelle
3 griin gekennzeichneten Bereiche abgebildet. Aus den Abbildungen wird er-
sichtlich, dass 2024 im Bereich der Gemminger StralRe (Kernstadt), entlang der
MozartstraBe und der Stettener StraBe (Schwaigern Sid) sowie entlang der
Heilbronner StraRRe (K 2160 Richtung Schluchtern) die Anzahl der Gebaude mit
Pegeln Lpen > 65 dB(A) abgenommen hat. In diesen Bereichen haben im Ver-
gleich zum Jahr 2017 die Verkehrskenndaten stark abgenommen. Weiterhin ist
in der Mozartstraflde und in der Stettener Strale die zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h (2017) auf 30 km/h (2023) gesenkt worden.

Yinnerorts

2 Irrelevante Veranderung der Verkehrskennwerte.
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Abbildung 3 — Vergleich Gebdude Lpen > 65 dB(A) — 2017 und 2024 — Bereich
Gemminger Strafse, UhlandstrafSe
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Abbildung 4 — Vergleich Gebdude Lpen > 65 dB(A) — 2017 und 2024 — Bereich
MozartstrafSe, Stettener Strafse, Weilerweg
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Abbildung 5 — Vergleich Gebdude Lpen > 65 dB(A) — 2017 und 2024 — Bereich
Heilbronner StrafSe (K 2160) Richtung Schluchtern
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3.5 Vergleich Lirmschwerpunkte 2017 und 2024

Im Folgenden werden die Betroffenheiten in den Larmschwerpunkten aus der
Kartierung 2017 mit den Ergebnissen aus der Kartierung 2024 verglichen. Ver-
anderungen der Zahlen kénnen auf eine Veranderung der Verkehrszahlen, auf
eine geanderte zuldssige Geschwindigkeit oder sonstige (Schallschutz-) MalR-
nahmen zurilickzufithren sein. Weiterhin kann der Wechsel der Berechnungs-
vorschriften zu Veranderungen in den Ergebnissen fiihren (siehe hierzu Ausfiih-
rungen in Kapitel 3.2).

3.5.1 ,Kernstadt”

Aus den nachfolgenden Tabellen geht die Anzahl der Betroffenen des Larm-
schwerpunktes ,Kernstadt” (iber dem Auslosewert von 65 dB(A) Lpen bzw. von
55 dB(A) Lnignt flr die Kartierungen 2017 und 2024 hervor.

Tabelle 4 — Anzahl Igrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,Kernstadt”
StrafSenverkehr Lpen

Loen in dB(A) l[armbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
2017 2024
>65-70 100 80
>70-75 5 4
>75 - -
Summe 105 84

Tabelle 5 — Anzahl Igrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,Kernstadt”

StrafSenverkehr LnicHt
Lnighr in dB(A) larmbelastete Menschen durch den Straenverkehr
2017 2024
>55-60 82 98
> 60 - 65 - 9
> 65 - B
Summe 82 107
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"

Aus den beiden Tabellen geht hervor, dass im Larmschwerpunkt ,Kernstadt
die Anzahl der larmbelasteten Einwohner liber dem Auslosewert 2024 im Zeit-
bereich Lpen (> 65 dB(A)) im Vergleich zum Larmaktionsplan 2017 um ca. 20 ge-
sunken und im Zeitbereich Lnigut (> 55 dB(A)) um 25 gestiegen ist.

Die Veranderung der larmbelasteten Menschen ergibt sich zum einen durch
eine Erweiterung des untersuchten StraBennetzes 2024 (z. B: KernerstraRe),
zum anderen wurden in einigen Bereichen Tempo 30 eingefiihrt (z. B. Uhland-
straRe, Gemminger StraRe im Bereich der Kindergiarten Tempo 30 Mo. — Fr. 7%
— 17% Uhr) oder die Verkehrskennwerte sind gegeniiber 2017 gesunken (z. B.
Gemminger StraRe, UhlandstraRe, Massenbacher Stralie).

Hinweis: Durch die aktuelle Ermittlung der Irmbelasteten Einwohner nach BEB
kommt es im Vergleich zur 2017 verwendeten Berechnungsvorschrift (VBEB)
tendenziell zu héheren Werten (siehe Kapitel 3.2).

3323-t5_1. fortschreibung_11-03-2024.docx — 11. Marz 2024

HEINE + JUD

22



Stadt Schwaigern

Fortschreibung des Larmaktionsplans StraBRenverkehr — Stadt Schwaigern

3.5.2 ,Schwaigern Siid“

Aus den nachfolgenden Tabellen geht die Anzahl der Betroffenen des Larm-
schwerpunktes ,Schwaigern Siid“ Uber dem Auslésewert von 65 dB(A) Lpen
bzw. von 55 dB(A) Lnigur flr die Kartierungen 2017 und 2024 hervor.

Tabelle 6 — Anzahl Igrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,Schwaigern
Sid“ StrafSenverkehr Lpen

Loew in dB(A) l[armbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
2017 2024
>65-70 69 20
>70-75 7 1
>75 - -
Summe 76 21

Tabelle 7 — Anzahl Igrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,Schwaigern

Sid” StrafSenverkehr LniHr

Luigr in dB(A) l[armbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
2017 2024
>55-60 41 22
>60-65 5 3
> 65 - -
Summe 46 25

Im Larmschwerpunkt ,,Schwaigern Sid“ ist die Anzahl der larmbelasteten Men-
schen Uber den Auslosewerten Lpen bzw. Lyigut 2024 stark gesunken (im Zeitbe-
reich Loen um 55 Menschen und im Zeitbereich Lnigit um 21 Menschen).

Die Abnahme der larmbelasteten Menschen in diesem Larmschwerpunkt ergibt
sich durch deutlich niedrigere Verkehrskennwerte gegenuiber 2017, insbeson-
dere auf der Mozartstralle, der Stettener StraRe, auf dem Weilerweg und auf
der Heilbronner StralRe (K 2160 Richtung Schluchtern) sowie durch die Einfiih-
rung von Tempo 30 auf der Mozartstralle und der Stettener StraRRe sowie von
Tempo 50 auf dem Weilerweg.
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3.5.3 ,Eselsberg”

Aus den nachfolgenden Tabellen geht die Anzahl der Betroffenen des Larm-
schwerpunktes ,Eselsberg” Giber dem Auslésewert von 65 dB(A) Lpen bzw. von

55 dB(A) Lnignt flr die Kartierungen 2017 und 2024 hervor.

Tabelle 8 — Anzahl ldirmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt , Eselsberg”

StrafSenverkehr Lpen

LDEN in dB(A)

larmbelastete Menschen durch den Stralenverkehr

2017 2024
>65-70 24 38
>70-75 - -
>75 - -
Summe 24 38

Tabelle 9 — Anzahl ldirmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt , Eselsberg”

StrafSenverkehr LnicHt

LNIGHT in dB(A)

larmbelastete Menschen durch den Straenverkehr

2017 2024
>55-60 29 46
> 60 - 65 0* 3
> 65 - -
Summe 29 49

! Die Einwohner eines Geb3udes werden nach dem Pegel des Fassadenabschnittes zugeordnet,
d.h. ein Wert von ,,0“ stellt einen gerundeten Wert dar und kann beispielsweise bedeuten, dass

0,4 Einwohner des Geb&dudes einem Pegel von (iber 60 dB(A) bis 65 dB(A) ausgesetzt sind.
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Im Larmschwerpunkt ,,Eselsberg“® ist die Anzahl der larmbelasteten Menschen
Uber den Auslosewerten Lpen bzw. Lnigut 2024 gestiegen. So waren 2017 rund
24 Menschen Pegeln (iber dem Auslosewert Lpen > 65 dB(A) ausgesetzt, 2024
steigt die Anzahl auf 38 Menschen an. Die Anzahl der Menschen, die Pegeln
Uber dem Auslosewert Lnight > 55 dB(A) ausgesetzt sind, steigen von 29 auf 49.

Obwohl 2022 auf der B293 eine neue Asphaltdecke (SMA 11) mit larmmindern-
den Eigenschaften gegeniber nichtgeriffeltem Gussasphalt verlegt wurde, ist
die Anzahl der Betroffenheiten im Vergleich zu 2017 gestiegen.

Die Zunahme der larmbelasteten Menschen in diesem Larmschwerpunkt ist
weder durch deutlich gestiegenen Verkehrskennwerte noch durch eine Veran-
derung in der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu erklaren. Die Unterschiede
der Ergebnisse in diesem Schwerpunkt ergeben sich durch den Wechsel der Be-
rechnungsvorschriften zwischen 2017 und 2024 (siehe hierzu Ausfiihrungen in
Kapitel 3.2).

YIn der 1. Fortschreibung vom April 2018 fiir den Larmschwerpunkt , Eselsberg” wurde abstim-
mungsgemaR das geplante Gewerbegebiet mit der dazugehdrenden Anderung in der Verkehrs-
flihrung bericksichtigt. In der vorliegenden 2. Fortschreibung wird die aktuelle Verkehrsfiih-
rung zugrunde gelegt. Daher kénnen die Anzahl der larmbelasteten Menschen 2018 und 2023
voneinander abweichen.
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3.5.4 ,Stetten”

Aus den nachfolgenden Tabellen geht die Anzahl der Betroffenen des Larm-
schwerpunktes ,Stetten” iber dem Auslésewert von 65 dB(A) Lpen bzw. von
55 dB(A) Lnignt flr die Kartierungen 2017 und 2024 hervor.

Tabelle 10 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,Stetten”
StrafSenverkehr Lpen

Loew in dB(A) l[armbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
2017 2024
>65-70 21 60
>70-75 - -
>75 - -
Summe 21 60

Tabelle 11 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,Stetten”

StrafSenverkehr LnicHt
Lign in dB(A) l[armbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
2017 2024
>55-60 13 64
> 60 - 65 - -
> 65 - N
Summe 13 64

Im Larmschwerpunkt ,Stetten” verdreifacht sich die Anzahl der larmbelasteten
Menschen (iber dem Auslosewerten Lpen (> 65 dB(A)) gegeniber 2017. Im Zeit-
bereich Lt liegt die Anzahl der larmbelasteten Menschen tber dem Ausldse-
wert (> 55 dB(A)) sogar um rund das Flinffache hoher als 2017. Da es in diesem
Larmschwerpunkt weder einen Anstieg der Verkehrskennwerte noch eine Ver-
anderung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit seit 2017 gibt, die diesen An-
stieg erklaren, ist die Zunahme der larmbelasteten Menschen auf den Wechsel
der Berechnungsverfahren zurtickzufihren (siehe hierzu Ausfiihrungen in Kapi-
tel 3.2).
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3.5.5 ,Niederhofen”

Aus den nachfolgenden Tabellen geht die Anzahl der Betroffenen des Larm-
schwerpunktes ,Niederhofen” liber dem Auslosewert von 65 dB(A) Lpoen bzw.
von 55 dB(A) Lnignr fur die Kartierungen 2017 und 2024 hervor.

Tabelle 12 — Anzahl Igrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,Niederh-
ofen” StrafSenverkehr Lpen

Loew in dB(A) l[armbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
2017 2024
>65-70 27 39
>70-75 - -
>75 - -
Summe 27 39

Tabelle 13 — Anzahl Idrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,Niederh-
ofen” Strafsenverkehr Lyigut

Luigr in dB(A) l[armbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
2017 2024
>55-60 22 42
>60-65 - 0*
> 65 - -
Summe 22 42

Im Larmschwerpunkt ,,Niederhofen” erhoht sich die Anzahl der larmbelasteten
Menschen lGber dem Auslosewerten Lpen (> 65 dB(A)) gegeniber 2017 um 12.
Im Zeitbereich Lnigit kommt es durch die zunehmende Anzahl larmbelasteter
Menschen Uiber dem Auslosewert von 22 im Jahr 2017 auf 42 im Jahr 2024 na-
hezu zu einer Verdoppelung der Betroffenen. Da es in diesem Larmschwer-
punkt weder einen relevanten Anstieg der Verkehrskennwerten noch eine Ver-

! Die Einwohner eines Geb3udes werden nach dem Pegel des Fassadenabschnittes zugeordnet,
d.h. ein Wert von ,,0“ stellt einen gerundeten Wert dar und kann beispielsweise bedeuten, dass
0,4 Einwohner des Geb&dudes einem Pegel von (iber 60 dB(A) bis 65 dB(A) ausgesetzt sind.
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anderung in der zulassigen Hochstgeschwindigkeit seit 2017 gibt, die diesen An-
stieg erklaren, ist die Zunahme der larmbelasteten Menschen auf den Wechsel
der Berechnungsverfahren zuriickzufiihren (siehe hierzu Ausfiihrungen in Kapi-
tel 3.2).

3.5.6 ,Massenbach” — neuer Lairmschwerpunkt 2024

Aus den nachfolgenden Tabellen geht die Anzahl der Betroffenen des 2024 neu
hinzugekommenen Larmschwerpunktes ,,Massenbach” iber dem Auslosewert
von 65 dB(A) Loen bzw. von 55 dB(A) Lnignt flir die Kartierungen 2024 hervor.

Tabelle 14 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,,Massen-
bach” Strafsenverkehr Lpen

Loen in dB(A) larmbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
2024
>65-70 20
>70-75 1
>75 -
Summe 21

Tabelle 15 — Anzahl ldrmbelasteter Menschen im Ldrmschwerpunkt ,,Massen-
bach” Strafsenverkehr Lnigut

Luigi in dB(A) larmbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
2024
>55-60 23
> 60— 65 1
> 65 -
Summe 24

Im Jahr 2017 waren im Ortsteil Massenbach lediglich einzelne Gebaude (4 Ge-
baude mit insgesamt 10 Einwohnern) mit Pegeln Lpen zwischen 65 dB(A) und
70 dB(A) bzw. Lnigut zwischen 55 dB(A) und 60 dB(A) betroffen und es wurden
keine SchallschutzmaBnahmen verfolgt.
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In der vorliegenden Fortschreibung 2024 sind jeweils rund 20 Menschen Gber
dem Auslésewerten Lpen (> 65 dB(A)) bzw. Lnight (> 55 dB(A)) betroffen. Die Er-
hohung der belasteten Einwohner geht auf die hoheren Verkehrszahlen sowie
auf den Wechsel der Berechnungsverfahren (siehe hierzu Ausfiihrungen in Ka-
pitel 3.2) zurick.

3.6 Zusammenfassende Darstellung Lairmschwerpunkte 2024

Aus der folgenden Tabelle sind die in der vorliegenden Fortschreibung (2024)
identifizierten Larmschwerpunkte zusammenfassend dargestellt. Es wird die
Anzahl der Betroffenheiten je Lirmschwerpunkt nochmals in zwei Uber-
sichtstabellen fir Loen und Lnight aufgefiihrt. AnschlieRend erfolgt eine Gewich-
tung der Larmschwerpunkte im Hinblick auf die Priorisierung, an welchen Larm-
schwerpunkten vorrangig (weitere) SchallschutzmaBnahmen umgesetzt wer-
den sollten. Je mehr Einwohner hohen Pegelbereichen ausgesetzt sind, desto
hoher ist die Gewichtung. GemaR den Empfehlungen des MVI! besteht in Be-
reichen mit sehr hohen Larmbelastungen (iber 70 dB(A) Loen und 60 dB(A) LnigHT
vordringlicher Handlungsbedarf. Jedoch sollte ein unverhaltnismaRig groRer
Aufwand fir Einzelfallplanungen vermieden werden. Weiterhin wird ein Ver-
gleich zum Larmaktionsplan 2017 gezogen.

! Baden-Wiirttemberg, Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur, Lirmaktionsplanung — Neuer
Musterbericht und EU-Pilotverfahren, Mitteilung vom 11. Oktober 2013
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Tabelle 16 — Zusammenfassende Darstellung — Anzahl Iirmbelasteter Menschen
in den Ldrmschwerpunkten Lpey — 2024

larmbelastete Menschen durch den StralRenverkehr in

den Pegelintervallen

Larmschwerpunkt
Loen in dB(A)
>65-70 >70-75 >75 Summe
Kernstadt 80 4 - 84
Eselsberg 38 - - 38
Stetten 60 - - 60
Niederhofen 39 - - 39
Schwaigern Sid 20 1 - 21
Massenbach 20 1 - 21

Tabelle 17 — Zusammenfassende Darstellung - Anzahl Iirmbelasteter Menschen
in den Ldrmschwerpunkten Lyigut - 2024

larmbelastete Menschen durch den StraBenverkehr in den

Pegelintervallen

Larmschwerpunkt
Lt in dB(A)
>55-60 > 60 - 65 > 65 Summe
Kernstadt 98 9 - 107
Eselsberg 46 3 - 49
Stetten 64 - - 64
Niederhofen 42 0 - 42
Schwaigern Sid 22 3 - 25
Massenbach 23 1 - 24

Die Larmschwerpunkte werden in abnehmender Priorisierung diskutiert, d. h.
der Larmschwerpunkt, in dem vordringlich LirmschutzmaRnahmen umgesetzt
werden sollte, wird als erstes aufgefiihrt. Sehr hohen Larmbelastungen von
Uber 75 dB(A) Lpen bzw. Gber 65 dB(A) Lnigut sind in der Stadt Schwaigern keine

Einwohner ausgesetzt.
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Die hochste Anzahl von Betroffenen, die hohen Larmbelastungen von Uber
70 dB(A) Lpen bzw. Gber 60 dB(A) LnigHt ausgesetzt sind (Schwellenwert zur Ge-
sundheitsgefahrdung), wird in dem Larmschwerpunkt , Kernstadt” ermittelt (4
Betroffene Lpen sowie 9 Betroffene Lnigr). Insgesamt sind innerhalb dieses
Schwerpunktes 84 Einwohner Gber dem Auslosewert Lpoeny und 107 Biirger liber
dem Auslosewert Lnigut betroffen, daher sollten hier priorisiert Larmschutz-
malknahmen umgesetzt werden.

Im Larmschwerpunkt ,Eselsberg” sind 3 Einwohner hohen Larmbelastungen
von LnighT ausgesetzt. Insgesamt werden 38 Larmbetroffene tiber dem Auslése-
wert Lpen und 49 Larmbetroffene Gber dem Auslosewert LnigHt ermittelt. Ge-
geniber 2017 ist die Anzahl larmbelasteter Menschen gestiegen.

Im Larmschwerpunkt , Stetten” sind keine Einwohner dem Bereich sehr hoher
Belastungen (Loen > 70 dB(A), Lnigut > 60 dB(A)) ausgesetzt. Insgesamt werden
jedoch 60 Larmbetroffene liber dem Auslésewert Lpeny und 64 Larmbetroffene
Uber dem Auslésewert Lnighit ermittelt. Gegeniber 2017 ist die Anzahl larmbe-
lasteter Menschen stark gestiegen.

In den Larmschwerpunkten , Niederhofen”, ,Schwaigern Siid“ und ,,Massen-
bach” ist die Summe der larmbelasteten Menschen relativ gering (Loen/LnigHT
jeweils zwischen 21 und 42). Gegenilber 2017 ist die Anzahl larmbelasteter
Menschen im Larmschwerpunkt ,Niederhofen” etwas gestiegen und im Larm-
schwerpunkt ,Schwaigern Sud“ stark gesunken.

Der Larmschwerpunkt ,Massenbach” ist in der vorliegenden Fortschreibung
durch gestiegene Verkehrskennwerte und des Wechsels der Berechnungsvor-
schriften neu dazugekommen.
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3.7 MaRBnahmen zur Lirmminderung in Schwaigern - 2024

Im Folgenden werden die im Larmaktionsplan 2017 in Frage kommenden Mal3-
nahmen an den herausgearbeiteten Larmschwerpunkten in Schwaigern noch-
mals aufgefiihrt und dargestellt, ob diese weiterhin als sinnvoll erachtet wer-
den. Weiterhin wird herausgearbeitet, welche MaRnahmen seit 2017 umge-
setzt wurden.

3.7.1 Liarmschwerpunkt ,Kernstadt”

Seit der Fortschreibung haben sich keine Anderungen der maRgeblichen Schall-
quellen ergeben. Die vorrangigen SchallschutzmaBnahmen gegentiber der Heil-
bronner StraRe, der Schlof3- und MarktstralRe, der Massenbacher und der Gem-
minger Stral3e werden weiterhin empfohlen bzw. vorgesehen.

Mogliche MaRBnahmen

Aktive Mallhahmen:

o Bei anstehender Sanierung / Erneuerung der Fahrbahndeckschicht erfolgt
eine Abstimmung mit der StraBenbauverwaltung, inwieweit der Einbau ei-
nes larmoptimierten Asphalts auf der Gemminger StraRe, westlich der Zep-
pelinstralRe sowie auf der gesamten Ortsdurchfahrt® (in den Bereichen, in
denen kein Tempo 30 gilt bzw. vorgesehen werden soll), zu realisieren ist.

o KernerstrafRe: Auf der KernerstraRRe gilt innerhalb der betroffenen Bereiche
bereits Tempo 30, so dass diese Moglichkeit ausgeschopft ist. Aufgrund der
straBennahen Bebauung werden hier dennoch Betroffenheiten ausgelost.

StraBBenverkehrsrechtliche MalRnahmen:
o Geschwindigkeitsbeschrankungen (Tempo 30) auf der Gemminger Stralle
westlich der Zeppelinstralle,

o Geschwindigkeitsbeschrankungen (Tempo 30) fir alle Fahrzeugkategorien
auf der gesamten Ortsdurchfahrt?.

Die moglichen bzw. vorgesehenen MalRnahmen aus dem Larmaktionsplan 2017
sind weiterhin sinnvoll.

Umgesetzte MaRnahmen seit 2017
Seit 2017 wurden keine MaBnahmen umgesetzt.

! (Massenbacher StralRe, Uhland-, Silcher-, Markt-, SchloRstrafRe sowie der Heilbronner StraRe
nordlich des Kreisels - ortseinwarts).
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Vorgesehene MaRBnahmen

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 fir alle Fahrzeugkategorien
soll auf der gesamten Ortsdurchfahrt Schwaigern , Kernstadt” (Massenbacher
StralRe, Uhland-, Silcher-, Markt-, SchloBstraBe sowie der Heilbronner StraRe
nordlich des Kreisels - ortseinwarts) weiterverfolgt werden.
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3.7.2 Liarmschwerpunkt ,Eselsberg”

Seit der Fortschreibung haben sich keine Anderungen der maRgeblichen Schall-
qguellen ergeben (L 1107 sowie B 293). Die vorrangigen SchallschutzmaRnah-
men gegeniber der B 293 sowie der L 1107 werden teilweise weiterhin emp-
fohlen bzw. vorgesehen (siehe unten).

Méogliche MaRnahmen

Aktive MaRnahmen:

o Bei anstehender Sanierung / Erneuerung der Fahrbahndeckschicht auf der
B 293 erfolgt eine Abstimmung mit der StraBenbauverwaltung, inwieweit
der Einbau eines larmoptimierten Asphalts auf der B 293 vom Gebaude ,,Im
Eselsberg 63“ im Westen bis zum Briickenbauwerk im Osten zu realisieren
ist. Auf der B 293 wurde 2022 eine neue Asphaltdecke (SMA 11) mit larm-
mindernden Eigenschaften gegeniiber nichtgeriffeltem Gussasphalt einge-
baut (ist in der vorliegenden Untersuchung bereits beriicksichtigt).

StraRenverkehrsrechtliche MalRhahmen:

o Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 70 km/h der B 293 im Bereich ab dem
Gebdude ,,Im Eselsberg 63“ im Westen bis zum Briickenbauwerk im Osten.

Passive MaBnahmen:
o Die Aufnahme in Larmsanierungsprogramme fiir die Bebauung entlang der
B 293.

Die moglichen bzw. vorgesehenen MaBBnahmen aus dem Larmaktionsplan 2017
sind weiterhin sinnvoll.

Umgesetzte MaRnahmen seit 2017

Auf der B 293 wurde 2022 eine neue Asphaltdecke (SMA 11) mit larmmin-
dernden Eigenschaften gegeniiber nichtgeriffeltem Gussasphalt eingebaut (ist
in der vorliegenden Untersuchung bereits bertcksichtigt).

Vorgesehene MaBnahmen

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf der B 293 im Bereich Eselsberg ab Ge-
bdude ,Im Eselsberg 63“ bis zum Briickenbauwerk im Osten soll weiterverfolgt
werden. Hier wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70km/h (analog zum
Bereich der Tankstelle an der B 293) favorisiert.
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3.7.3 Liarmschwerpunkt ,Stetten”

Seit der Fortschreibung haben sich keine Anderungen der maRgeblichen Schall-
quellen ergeben (K 2160 - Ortsdurchfahrt). Die vorrangigen Schallschutzmal-
nahmen gegeniber der K 2160 (Ortsdurchfahrt) werden weiterhin empfohlen
bzw. vorgesehen.

Méogliche MaRnahmen

Aktive MaRnahmen:

o Bei anstehender Sanierung / Erneuerung der Fahrbahndeckschicht erfolgt
eine Abstimmung mit der StraBenbauverwaltung, inwieweit der Einbau ei-
nes larmoptimierten Asphalts auf der K2160 (zumindest auf der Haupt-
stralle, eventuell noch auf der Kleingartacher Stralle) (in den Bereichen, in
denen kein Tempo 30 oder 40 gilt bzw. vorgesehen werden soll) zu realisie-
ren ist.

oder
StraBenverkehrsrechtliche MaRkRnahmen:

o Geschwindigkeitsbeschrankungen (Tempo 40 oder 30) auf der HauptstralRe
und ggf. der Kleingartacher StraRe (Hinweis: bei Tempo 40 oder 30 wdire ein
ldrmoptimierter Asphalt nicht zu empfehlen, da die Motor-, die Rollgerdu-
sche liberlagern).

Die moglichen bzw. vorgesehenen MalRnahmen aus dem Larmaktionsplan 2017
sind weiterhin sinnvoll.

Umgesetzte MalRnahmen seit 2017
Seit 2017 wurden keine MaRnahmen umgesetzt.

Vorgesehene MaRBnahmen

Im Bereich der Ortsdurchfahrt Stetten kommt es haufig zu Beschwerden der
Anwohner, die die hohe Larmbelastung anmerken. Daher wird die Durchset-
zung der empfohlenen Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 auf der
gesamten Ortsdurchfahrt (K 2160) von Stetten verfolgt.
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3.7.4 Lirmschwerpunkt ,Niederhofen”

Seit der Fortschreibung haben sich keine Anderungen der maRgeblichen Schall-
quellen ergeben (K 2160 - Ortsdurchfahrt). Die vorrangigen Schallschutzmal-
nahmen gegeniber der K 2160 (Ortsdurchfahrt) werden weiterhin empfohlen
bzw. vorgesehen.

Méogliche MaRnahmen

Aktive MaRnahmen:

o Bei anstehender Sanierung / Erneuerung der Fahrbahndeckschicht erfolgt
eine Abstimmung mit der StraBenbauverwaltung, inwieweit der Einbau ei-
nes larmoptimierten Asphalts auf der K 2160 (gesamte Ortsdurchfahrt) (in
den Bereichen, in denen kein Tempo 30 gilt bzw. vorgesehen werden soll),
zu realisieren ist.

oder
StraBenverkehrsrechtliche MaRkRnahmen:

o Geschwindigkeitsbeschrankungen (Tempo 40 oder 30) im Bereich der ge-
samten Ortsdurchfahrt (Hinweis: bei Tempo 40 oder 30 wdire ein ldrmopti-
mierter Asphalt nicht zu empfehlen, da die Motor-, die Rollgerdusche iiberla-
gern).

Die moglichen bzw. vorgesehenen MalRnahmen aus dem Larmaktionsplan 2017

sind weiterhin sinnvoll.

Umgesetzte MaRnahmen seit 2017
Seit 2017 wurden keine MaBnahmen umgesetzt.

Vorgesehene MaRBnahmen

Im Bereich der Ortsdurchfahrt Niederhofen kommt es haufig zu Beschwerden
der Anwohner, die die hohe Larmbelastung anmerken. Daher wird die Durch-
setzung der empfohlenen Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 auf
der gesamten Ortsdurchfahrt (K 2160) von Niederhofen verfolgt.
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3.7.5 Liarmschwerpunkt ,Schwaigern Stid“

Seit der Fortschreibung haben sich Anderungen der maRgeblichen Schallquel-
len ergeben (Heilbronner StralRe Richtung Schluchtern). Die vorrangigen Schall-
schutzmalRnahmen gegeniiber der Heilbronner Strafle (Richtung Schluchtern)
werden nicht mehr empfohlen, da die Auslosewerte Lpen von 65 dB(A) bzw.
Lnight von 55 dB(A) nicht Gberschritten werden. Insgesamt sind die Betroffen-
heiten Uber den festgelegten Auslésewerten (Loen 65 dB(A), Lnigut 55 dB(A)) so
stark gesunken, dass die moéglichen MalRknahmen ausgeschopft sind.

Umgesetzte MalRnahmen seit 2017

StraBBenverkehrsrechtliche MaRnahmen:
o Geschwindigkeitsbeschrankungen (Tempo 30) erfolgte auf der Mozartstralle
und der Stettener StraRe (vom Kreisel im Westen bis zum Kreisel im Osten).

o Geschwindigkeitsbeschrankungen (Tempo 50) erfolgte auf der Heilbronner
StraBBe ortsauswarts (ab Hohe des Gebaudes Ostendstrafle 44 bis ostlich
Uber das Gebaude OstenstraBe 62 hinaus).
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3.7.6 Neuer Lairmschwerpunkt ,,Massenbach”

In der vorliegenden Fortschreibung kommt der Larmschwerpunkt ,Massen-
bach” neu hinzu. Die maRgebliche Schallquelle ist die Massenbachhausener
StraBe (L 1107 - Ortsdurchfahrt). Es werden SchallschutzmafRnahmen gegen-
Uber der L 1107 (Ortsdurchfahrt) aufgezeigt bzw. empfohlen.

Méogliche MaRnahmen

Aktive MaRnahmen:

o Bei anstehender Sanierung / Erneuerung der Fahrbahndeckschicht erfolgt
eine Abstimmung mit der StraBenbauverwaltung, inwieweit der Einbau ei-
nes larmoptimierten Asphalts auf der L 1107 (gesamte Ortsdurchfahrt) (in
den Bereichen, in denen kein Tempo 30 gilt bzw. vorgesehen werden soll),
zu realisieren ist.

oder
StraBenverkehrsrechtliche MaRkRnahmen:

o Geschwindigkeitsbeschrankungen (Tempo 40 oder 30) im Bereich der ge-
samten Ortsdurchfahrt (Hinweis: bei Tempo 40 oder 30 wdire ein ldrmopti-
mierter Asphalt nicht zu empfehlen, da die Motor-, die Rollgerdusche iiberla-
gern).

Vorgesehene MaBhahmen

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 auf der gesamten Ortsdurch-
fahrt Massenbach (L 1107) soll weiterverfolgt werden.
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4  Schutz ruhiger Gebiete

Ziel von Larmaktionsplanen soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zu-
nahme des Larms zu schiitzen (§ 47d Abs. 2 BImSchG). Geeignete Gebiete sollen
im Rahmen der Larmaktionsplanung identifiziert und als ruhige Gebiete im
Larmaktionsplan festgeschrieben werden. Die Festlegung ruhiger Gebiete liegt
im Ermessen der Gemeinden.

Als ruhige Gebiete kommen grundsétzlich zundchst Gebiete in Frage, die keinen
relevanten anthropogenen Gerauschen (z. B. Verkehrs-, Industrie- und Ge-
werbe- oder Freizeitlarm) ausgesetzt sind. Dabei sind nicht alle larmarmen Be-
reiche gleich geeignet, sondern vor allem solche, die von Menschen zur Erho-
lung genutzt werden kénnen. Die ruhigen Gebiete sollen also ein Erholungs-
raum vor dem technisch verursachten Larm bieten.

Durch die geografische Lage von Schwaigern bestehen in ausreichendem MafR
ruhige Erholungsbereiche, deren Fortbestand auch ohne Festlegung im Larm-
aktionsplan gesichert ist. Eine Aufnahme konkreter Bereiche in den Larmakti-
onsplan und auch weitergehende Malinahmen sind deshalb nicht erforderlich.
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5 Nachberechnung der Beurteilungspegel nach den RLS-19

Die Stadt Schwaigern beabsichtigt flir die Larmschwerpunkte ,Kernstadt”,
,Eselsberg”, , Stetten”, ,Niederhofen” und ,,Massenbach” Geschwindigkeitsre-
duzierungen (Tempo 30 oder Tempo 40 auf den jeweiligen Ortsdurchfahrten
bzw. Tempo 70 auf der B 293?) zu beantragen. Im Zuge der Abwéagung soll eine
Nachberechnung der Beurteilungspegel nach den RLS-19? erfolgen. Die Vorge-
hensweise bei der Berechnung und Beurteilung der geplanten MaBnahmen ori-
entiert sich an den Vorgaben des ,Kooperationserlasses-Larmaktionsplanung”
des Ministeriums fiir Verkehr vom 08.02.20233 (Kap. 2.5 StralRenverkehrsrecht-
liche MaRnahmen, S. 20ff).

GemaR Kooperationserlass® (S.23/24) hat eine MaRnahmenabwéagung zu erfol-
gen. Demnach sind ,,...die fiir die MafSnahmenabwdgung mafigeblichen Aspekte
vom Einzelfall abhiéingig. Relevante Gesichtspunkte sind u. a.: Bewertung von
Verdréingungseffekten, die Belange des fliefsSenden Verkehrs, Auswirkungen auf
den OPNV, Auswirkungen auf den Fuf3- und den Radverkehr, anstehende stra-
Senbauliche Mafsnahmen zur Ldrmminderung, mildere Mittel wie eine gedn-
derte Verkehrsfiihrung, Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine
Welle), in Gebieten mit Luftreinhaltepldnen Auswirkungen auf die Luftreinhal-
tung... Der Aspekt der Leichtigkeit des Verkehrs ist nicht pauschal in die Abwd-
gung einzustellen, sondern muss hinreichend quantifiziert und konkretisiert
werden...”

Es werden die Beurteilungspegel an den straRennahen Gebauden fir den Be-
standsfall (Tempo 50 fur die Ortsdurchfahrten und Tempo 100/80 bzw. 70/70
auf der B 293) und fiir die Planfalle (Temporeduzierungen) berechnet. Weiter-
hin werden Pegelminderungen dargestellt sowie die Veranderung der Belaste-
tenzahlen fiir die betrachteten Planfélle dokumentiert. Die Berechnungen er-
folgen anhand den RLS-192. Die RLS-19 beinhalten jedoch kein Rechenverfah-
ren fur die Verdnderung der Belastetenzahlen, sodass auf das Verfahren der
BEB* zurlickgegriffen wird.

L Auf der B 293 im Bereich Eselsberg ab Gebaude ,Im Eselsberg 63“ bis zum Briickenbauwerk
im Osten, in den Abschnitten, in denen heute eine zuldssige Geschwindigkeit von 100 km/h fur
Pkw und von 80 km/h fiir Lkw besteht.

2 Richtlinien fur den Lirmschutz an StraBen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.

3 Ministerium fir Verkehr Baden-Wiirttemberg (2023): Larmaktionsplanung in Baden-Wiirt-
temberg - Kooperationserlass-Larmaktionsplanung. Geschiftszeichen: VM4-8826-27/10/2
(Vol.). Stuttgart.

4 Bundesministerium der Justiz und fir Verbraucherschutz (2021): Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm. (BEB).
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Fiir die jeweiligen zu untersuchenden Straflenabschnitte werden Verkehrs-
kennzahlen einer Verkehrsuntersuchung der Planungsgruppe SSW GmbH aus
dem Jahr 2022! verwendet (Eingangsdaten fir den StraBenverkehr siehe An-
hang A76 bis A101).

Der Kooperationserlass fiihrt neben Pegelminderungen und Minderungen der
Belastetenzahlen noch weitere Gesichtspunkte auf, die im Abwéagungsverfah-
ren Berlicksichtigung finden. Diese werden in der vorliegenden Fortschreibung
verbal-argumentativ behandelt.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

o Ermittlung der Beurteilungspegel anhand den RLS-19 fiir alle maRgebli-
chen Grundstiicke,
o Darstellung der Situation in Form von Larmkarten und Ergebnistabellen,

Beschreibung der Ergebnisse.

! stadt Schwaigern — Verkehrsuntersuchung 2021/2022, Planungsgruppe SSW GmbH, Ludwigs-
burg.
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6 Bildung des Beurteilungspegels und Ermittlung der Betroffenen

6.1 Verfahren - StralRenverkehr (RLS-19)

Emissionsberechnung

Der malRgebende Wert fiir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspe-
gel. Die Beurteilungspegel wurden fiir den Tag (von 6% bis 22° Uhr) und die
Nacht (22% bis 6% Uhr) berechnet. Zur Berechnung der Schallemissionen nach
den RLS-19* werden bei einer zweistreifigen StraRe Linienschallquellen in 0,5 m
Uber den Mitten dieser Fahrstreifen angenommen.

In die Berechnung des Emissionspegels beim Stralenverkehrslarm gehen ein:

o die malRgebende Verkehrsstarke fiir den Tag und die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)

o die Lkw-Anteile (> 3,5 t) fir Lkw ohne Anhdnger und Busse (Lkw1) fiir Tag
und Nacht

o die Lkw-Anteile (> 3,5 t) fiir Lkw mit Anhanger (Lkw2) fir Tag und Nacht
o die zuldssigen Geschwindigkeiten fiir Pkw und Lkw

o die Steigung und das Gefille der Stralle

o die Korrekturwerte fiir den Strallendeckschichttyp

Verkehrskennwerte

Die Berechnung des StralRenverkehrslarms erfolgt anhand den RLS-19. Grund-
lage der Verkehrszahlen fir die betrachteten Larmschwerpunkte sind die Ver-
kehrszahlen der Verkehrsuntersuchung der Planungsgruppe SSW GmbH aus
dem Jahr 20222 und kénnen dem Anhang A76 bis A101 entnommen werden.

! Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.

2 Stadt Schwaigern — Verkehrsuntersuchung 2021/2022, Planungsgruppe SSW GmbH, Ludwigs-
burg.
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Straendeckschicht

Die StraBenoberflache der B 293 geht mit einem Korrekturwert von -1,8 dB(A)
fir Pkw und Motorrdder sowie von -2,0 dB(A) fiir Lkw fiir die neue Asphaltdeck-
schicht (SMA 11) in die Berechnungen ein. Fir die Ubrigen StraRenoberflachen
flieRt ein Korrekturwert von = 0 dB(A) in die Berechnungen ein.

Steigungen und Gefille

Fiir die Fahrzeuggruppe der Pkw treten Gefalle < -6 % sowie Steigungen > 2 %
auf, so dass gemalR RLS-19 entsprechende Zuschlage zu vergeben sind.

Fiir die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw?2 treten Gefélle < -4 % sowie Steigungen
> 2 % auf, so dass gemal RLS-19 entsprechende Zuschlage zu vergeben sind.

Mehrfachreflexionen

Ein Zuschlag fur Mehrfachreflexionen gemaR RLS-19 wurde nicht vergeben.

Knotenpunkte

In den relevanten Abschnitten sind keine lichtzeichengeregelten Knotenpunkte
oder Kreisverkehre vorhanden. Dementsprechend wurde keine Knotenpunkt-
korrektur gemaf RLS-19 vorgenommen.
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6.2 Ermittlung der Anzahl der Betroffenen

Die Ermittlung der Belastetenzahlen fiir Verkehrswege (StraRe) erfolgt nach der
BEB. Die Betroffenenzahlen werden hierbei mit einem idealtypischen Modell
berechnet, das nur bedingt in der Lage ist, die Zahl der tatsachlich Betroffenen
abzubilden. Beispielsweise ist die Anzahl der Liarmbetroffenen auf 100 Be-
troffene zu runden?. Weiterhin ist auf der Ebene der Larmkartierung in Verbin-
dung mit der Auswertung der Betroffenen die Lokalisierung dieser nicht mog-
lich bzw. nicht gefordert.

Die Betroffenenanzahl ist demzufolge nur fiir einen groben Uberblick geeignet
und bietet vor allem eine Hilfe, wie sich relativ (z. B. nach Durchfiihrung von
LarmminderungsmalRnahmen) die Betroffenenzahlen verandert haben.

Bei der Ermittlung der Belastetenzahlen werden die Einwohner eines Gebdaudes
den Immissionspegeln an der Geb3udefassade nach dem Verfahren der BEB!?
zugeordnet. Dazu werden an den Fassaden eines Gebdudes zunachst nach ent-
sprechenden Vorgaben (z. B. Lange der Fassade, H6he von 4 m etc.) Fassaden-
punkte gesetzt. Fiir diese Fassadenpunkte werden anschlieRend Larmpegel be-
rechnet. Samtliche Bewohner eines Gebdudes werden ausschlieRlich der lau-
testen Fassade zugeordnet.

! Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz (2021): Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm. (BEB).

2 Das bedeutet, wenn ,,null” belastete Menschen ausgewiesen werden, kann trotzdem eine ge-
wisse Anzahl larmbelasteter Menschen im entsprechenden Pegelbereich existieren.
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Fir die Untersuchung wird jeweils die erste malRgebliche Baureihe herangezo-
gen. Durch die Ermittlung der Betroffenenzahlen?® ergeben sich folgende Anzah-
len von Einwohnern innerhalb der jeweiligen Larmschwerpunkte:

Tabelle 18 — Anzahl der Einwohner und Gebdude je Ldrmschwerpunkt

Larmschwerpunkt Anzahl der Einwohner? | Anzahl untersuchter Gebiude
Kernstadt gesamt 373 78
Kernstadt

59 14
Abschnitt Nord
Kernstadt

206 50
Abschnitt Mitte
Kernstadt

108 14
Abschnitt Sid
Eselsberg 194 31
Stetten 250 69
Niederhofen 184 60
Massenbach 112 26

! Die Einwohner in den StraRenabschnitten wurden mit dem Programm Soundplan ermittelt.
Die tatsachliche Einwohnerzahl kann von den berechneten Zahlen abweichen.

2in dem betroffenen StraRenabschnitt in der ersten Baureihe

3323-t5_1. fortschreibung_11-03-2024.docx — 11. Marz 2024

45



Stadt Schwaigern

Fortschreibung des Larmaktionsplans StraBRenverkehr — Stadt Schwaigern

7 Ergebnisse und Diskussion

Im Folgenden werden fiir die einzelnen Larmschwerpunkte die erzielten Pegel-
minderungen durch die Geschwindigkeitsreduzierungen aufgefiihrt und die
Veranderungen der betroffenen Einwohner sowie der betroffenen Gebaude je
Pegelbereich dargestellt. AnschlieBend erfolgt eine Diskussion der Ergebnisse
und die Bewertung weiterer Gesichtspunkte. Abschliefend wird ein Fazit gezo-
gen sowie eine Handlungsempfehlung ausgesprochen.

Erlauterungen zu Pegelminderungen

Die Empfindung von Gerduschen ist von Mensch zu Mensch unterschiedlich
und hangt u. a. von der Gerduschzusammensetzung und der eigenen Einstel-
lung zum gehorten Ereignis ab. In der Rechtsprechung geht man davon aus,
dass Pegelreduzierungen von 2 bis 3 dB vom menschlichen Gehor horbar bzw.
spirbar sind'. Schalltechnisch gesehen entspricht einer Pegelminderung von
3 dB einer ,Halbierung” der Larmquelle und ware mit einem rund 50% geringe-
ren Verkehrsaufkommen gleichzusetzen. Laut Kooperationserlass? sind als Er-
gebnis einer Abwdgung auch Mallnahmen mit einer geringeren Lairmminde-
rung als 3 dB zu akzeptieren. Stehen beispielsweise einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h andere Belange wie die Verkehrsfunktion (liberregio-
nale Verkehrsbeziehung und Biindelungsfunktion der StraRe) entgegen, so ist
als Ergebnis einer Abwdgung auch eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf
40 km/h trotz geringerer Lirmminderung moglich.

Erlduterungen zu betroffene Einwohner

Beziiglich der Beurteilung der Lirmbelastung fiihrt der Kooperationserlass? fol-
gendes auf: ,Ldrmbelastungen ab in der Nacht
liegen in einem gesundheitskritischen Bereich. Daher sind Bereiche mit Ldrmbe-
lastungen ab 65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Lnight bei einer qualifizierten Ldrmakti-
onsplanung auf jeden Fall zu beriicksichtigen. Mit der Ldrmaktionsplanung ist
durch die Festlegung geeigneter MafSnahmen darauf hinzuwirken, diese Werte
nach Méglichkeit zu unterschreiten. [...] Vordringlicher Handlungsbedarf zur

! Urteil, VG Oldenburg vom 13. Juni 2014, AZ. 7A 7110/13

2 Ministerium fur Verkehr Baden-Wiirttemberg (2023): Larmaktionsplanung in Baden-Wiirt-
temberg - Kooperationserlass-Larmaktionsplanung. Geschiftszeichen: VM4-8826-27/10/2
(Vol.). Stuttgart.
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Ldrmminderung und zur Verringerung der Anzahl der Betroffenen besteht in Be-
reichen mit sehr hohen und im Blick auf den Gesundheitsschutz grundrechtlich
relevanten Ldrmbelastungen ab 70 dB(A) Lpen und 60 dB(A) Lyight.

Die Anderung der Betroffenenzahlen durch die Einfiihrung von Geschwindig-
keitsreduzierung wird je Larmschwerpunkt in Tabellen aufgezeigt sowie in den
Anlagen aufgefihrt.

Hinweis: Aufgrund der Berechnungsmethode der BEB* kann es bei der Aufsum-
mierung der Betroffenen durch Rundungen zu Abweichungen von +/- 1 kom-
men.

Erlduterungen zu betroffenen Gebduden

In den entsprechenden Tabellen je Lairmschwerpunkt gehen die Anzahl der be-
troffenen Gebaude hervor, die verschiedenen Pegelbereichen tags und nachts
ausgesetzt sind. Der Bereich > 65 dB(A) tags bzw. > 55 dB(A) nachts stellt den
Bereich dar, ab dem sich fiir die StraRenverkehrsbehorde gemaR Kooperations-
erlass? das Ermessen zum Einschreiten und zur Pflicht zur Anordnung bzw.
Durchfiihrung von MaRnahmen verdichtet. Die Pegel Gber 64 dB(A) tags bzw.
Uiber 54 dB(A) nachts kennzeichnen die Uberschreitung der Grenzwerte der
16. BImSch\V? fur Mischgebiete und Beurteilungspegel tags Gber 59 dB(A) bzw.
nachts iber 49 dB(A) stellen die Grenzwertliberschreitung der 16. BImSchV fiir
Wohngebiete dar.

! Bundesministerium der Justiz und fiir Verbraucherschutz (2021): Berechnungsmethode zur
Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm. (BEB).

2 Ministerium fir Verkehr Baden-Wiirttemberg (2023): Larmaktionsplanung in Baden-Wiirt-
temberg - Kooperationserlass-Larmaktionsplanung. Geschaftszeichen: VM4-8826-27/10/2
(Vol.). Stuttgart.

3 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. I S. 2334) gedndert worden ist.
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Erlduterung zu Bewertung weiterer Gesichtspunkte

Gemal Kooperationserlass! hat eine MaRnahmenabwagung zu erfolgen. Dem-
nach sind ,,...die fiir die MafSsnahmenabwdgung mafsgeblichen Aspekte vom Ein-
zelfall abhéngig. Relevante Gesichtspunkte sind u. a.: Bewertung von Verdrdn-
gungseffekten, die Belange des fliefSfenden Verkehrs, Auswirkungen auf den
OPNV, Auswirkungen auf den Fuf- und den Radverkehr, anstehende strafSen-
bauliche MafSsnahmen zur Ldrmminderung, mildere Mittel wie eine gednderte
Verkehrsfiihrung, Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle), in
Gebieten mit Luftreinhaltepldnen Auswirkungen auf die Luftreinhaltung... Der
Aspekt der Leichtigkeit des Verkehrs ist nicht pauschal in die Abwégung einzu-
stellen, sondern muss hinreichend quantifiziert und konkretisiert werden. Die
Belange des Strafienverkehrs sind nicht pauschal in die Abwégung einzustellen,
sondern miissen hinreichend konkretisiert werden. Gutachterliche Bewertungen
sind i. d. R. nicht erforderlich.”

Detaillierte Untersuchung zu den einzelnen Punkten werden im Folgenden
nicht durchgefiihrt. Es erfolgt eine verbal-argumentative Abschatzung der auf-
geflihrten Punkte.

! Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg (2023): Larmaktionsplanung in Baden-Wiirt-
temberg - Kooperationserlass-Larmaktionsplanung. Geschiftszeichen: VM4-8826-27/10/2
(Vol.). Stuttgart.
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7.1 Kernstadt

Im Larmschwerpunkt , Kernstadt” werden folgende StraBenabschnitte unter-
sucht (Aufzdhlung von Nord nach Sid):
Massenbacher Stralle —ab Hohe der B 293 nach Siden

Uhlandstralle — ab Kreuzung Massenbacher StralRe im Westen bis Kreuzung
Kernerstralle im Osten

o SilcherstralRe, MarktstralRe, Hindenburgplatz
o Heilbronner StralRe bis zum Kreisel im Stiden.

O

O

Die Gebdude entlang der StralRenziige des Larmschwerpunktes ,Kernstadt”
wurden in 3 Abschnitte (Nord, Mitte, Siid) aufgeteilt (Einteilung siehe folgende
Abbildung). Die Straflen im Umfeld sind in den Berechnungen mit den heute
zugelassenen Geschwindigkeiten bertlicksichtigt.

Aus der folgenden Abbildung gehen die untersuchten Stralenabschnitte in der
Kernstadt hervor.
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Abbildung 6 — StrafSenabschnitte in der Kernstadt?
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! Kartenausschnitt: OpenStreetMap vom 15.01.2024.
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7.1.1 Pegelminderungen

In der Kernstadt kommt es durch die Reduzierung der zulassigen Geschwindig-
keit fiir Pkw von 50 km/h auf 30 km/h auf der Ortsdurchfahrt (Massenbacher
Str. — Uhlandstr. — Silcherstr. — Marktstr. — Hindenburgplatz — Heilbronner Str.)
zu Pegelminderungen im Abschnitt Nord tags bis 3,1 dB und nachts bis 2,9 dB
an den strallenzugewandten Seiten. Im Abschnitt Mitte betragen die Pegelmin-
derungen tags bis 3,3 dB und nachts bis 3,6 dB und im Abschnitt Stid kommt es
mit Tempo 30 fir Pkw zu Pegelminderungen tags bis 3,2 dB und nachts bis
3,5 dB.

Bei Tempo 40 wird im Abschnitt Nord maximal eine Pegelminderung von 1,6 dB
tags und nachts von 1,5 dB erreicht, im Abschnitt Mitte tags und nachts bis
1,7dB. Im Abschnitt Sid kommt es tags zu Pegelminderungen bis 1,6 dB und
nachts bis 1,7 dB. Pegelminderungen tber 2 dB werden bei Tempo 40 in kei-
nem der Abschnitte erreicht (siehe Tabelle 19).

Aus der Anlage B1 bis B16 gehen die Pegel sowie die Pegelminderungen aller
berechneten, straBennahen Gebaude hervor.

Tabelle 19 — Maximale Pegelminderungen Kernstadt - Vergleich zu Tempo 50
fiir Pkw?

StraRenabschnitt

Minderung bei Tempo 40 in

Minderung bei Tempo 30 in

dB dB
tags / nachts
Abschnitt Nord -1,6/-1,5 -3,1/-2,9
Abschnitt Mitte -1,7/-1,7 -3,3/-3,6
Abschnitt Sid -1,6/-1,7 -3,2/-3,5

In den nachsten beiden Abbildungen ist die Pegelminderung von 40 km/h bzw.
von 30 km/h im Vergleich zu 50 km/h dargestellt (griine Farbtone). Bei den Be-
rechnungen beriicksichtigt wurden die Gebaude, die sich innerhalb der pinken
Abgrenzung befinden.

! Auf der gesamten Ortsdurchfahrt betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit fiir Lkw bereits
heute 30 km/h.
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Abbil Kernstadt bei Tempo 30 fiir Pkw
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7.1.2 Anzahl der betroffenen Einwohner und Gebaude

Die Anderung der Betroffenenzahlen durch die Einfiihrung von Tempo 40 bzw.
30 auf der Ortsdurchfahrt fiir Pkw ist in der untenstehenden Tabelle aufgezeigt.
Tagsuber verringert sich die Anzahl der Betroffenen im Pegelbereich 65 dB(A)
bis 70 dB(A) und nimmt entsprechend in den leiseren Pegelbereichen zu.

Nachts verringert sich die Anzahl der betroffenen Einwohner im Pegelbereich
zwischen 55 dB(A) und 60 dB(A). In den leiseren Pegelbereichen nimmt die An-
zahl — wie auch tags — entsprechend zu.

Die Betroffenenzahlen und deren Anderung in den jeweiligen Pegelbereichen
ist nachfolgend sowie in der Anlagen B 17 und B18 aufgefiihrt.

Tabelle 20 — Ldrmbelastete Einwohner in der Kernstadt

Tempo-

limit Larmbelastete Einwohner Kernstadt

Larm pegelnachts
dB(A)

Larmpegeliags
dB(A)

50-55 55-60 60 - 65 65-70 45-50 50-55 55 - 60

P

Einwohneranzahl Kernstadt (untersuchter Bereich) gesamt: 373

50 km/h 8 68 170 121 68 161 130
40 km/h 14 105 130 118 69 167 120
30 km/h 18 192 96 53 123 165 53

Abschnitt Mitte — Einwohneranzahl: 206

50 km/h 8 62 57 72 62 50 79
40 km/h 8 63 56 72 63 57 71
30 km/h 12 92 39 49 79 60 41

Abschnitt Nord — Einwohneranzahl: 59

50 km/h - - 53 6 53 6

40 km/h - 34 22 3 50 6

30 km/h - 45 14 = 34 25 =

Abschnitt Siid — Einwohneranzahl: 108

50 km/h - 6 59 43 6 57 45
40 km/h 6 8 51 43 3 59 43
30 km/h 6 55 43 4 10 80 12

w 1
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In der Kernstadt wurden insgesamt 78 Gebadude entlang der Ortsdurchfahrt un-
tersucht.

Im Bestand (Tempo 50) werden tags und nachts an 28 Geb&duden Pegel lUber
65 dB(A) (tags) bzw. tiber 55 dB(A) nachts erreicht. Mit Tempo 40 auf der Orts-
durchfahrt verringert sich die Anzahl der Gebdude mit Pegeln ber 65 dB(A)
tags auf 26 Gebaude und nachts mit Pegeln tiber 55 dB(A) auf 27 Gebdude. Wird
Tempo 30 realisiert, so werden tags und nachts nur noch an 14 Gebauden Pegel
Uber 65 dB(A) (tags) bzw. liber 55 dB(A) (nachts) erreicht.

Die detaillierten Ergebnisse fir jedes Gebdaude kdnnen in den Anlagen B1 bis
B16 eingesehen werden. Die Lage der Gebaude geht aus den Karten B1 bis B4
im Anhang hervor. In den Karten sind die relevanten strallennahen Gebdude
entsprechend ihrer Pegelfarbe eingefarbt.

Tabelle 21 — Anzahl Gebdiude (iber bestimmten Pegelbereichen Kernstadt, tags

Beurteilungspegel Anzahl betroffener Gebaude Kernstadt
tags
dB(A) 50 km/h 40 km/h 30 km/h
> 65 28 26 14
> 64 30 29 24
>59 64 62 50

Tabelle 22 — Anzahl Gebdude liber bestimmten Pegelbereichen Kernstadt,

nachts
Beurteilungspegel Anzahl betroffener Gebaude Kernstadt
nachts
dB(A) 50 km/h 40 km/h 30 km/h
>55 28 27 14
> 54 34 29 28
>49 67 63 56
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7.1.3 Diskussion der Ergebnisse

Die vorliegenden Ergebnisse werden auf Grundlage des Kooperationserlasses
vom 8. Februar 2023 diskutiert und beurteilt.

Abschnitt Siid

Durch die Einfihrung von Tempo 40 werden in diesem Abschnitt weder tags
noch nachts Pegelminderungen von > 2 dB erzielt. Die grofRten Pegelminderun-
gen treten hier bei Tempo 30 mit Minderungen von teilweise > 3 dB tags und
nachts auf.

Im Bereich > 70 dB(A) tags und > 60 dB(A) nachts, fiir den laut Kooperationser-
lass vordringender Handlungsbedarf besteht, treten bereits bei Tempo 50 keine
Betroffenen auf.

Im gesundheitskritischen Bereich zwischen

verringern sich mit einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h die Betroffenheiten von 43 auf 4 tags und nachts von
45 auf 12. Das bedeutet es gibt eine Entlastung der Betroffenen im gesund-
heitskritischen Bereich. Bei Tempo 40 bleibt die Anzahl der Betroffenen tags
gleich hoch (43 Betroffene) und sinkt nachts von 45 auf 43 Betroffene.

Abschnitt Mitte

Durch die Einfiihrung von Tempo 40 werden in diesem Abschnitt weder tags
noch nachts Pegelminderungen von > 2 dB erzielt. Die gréRten Pegelminderun-
gen treten hier bei Tempo 30 mit Minderungen von teilweise > 3 dB tags und
nachts auf.

Im Bereich > 70 dB(A) tags und > 60 dB(A) nachts, fiir den laut Kooperationser-
lass vordringender Handlungsbedarf besteht, treten bereits bei Tempo 50 keine
Betroffenen auf.

Im gesundheitskritischen Bereich zwischen

verringern sich mit einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h die Betroffenheiten von 72 auf 49 tags und nachts von
79 auf 41. Das bedeutet es gibt eine Entlastung der Betroffenen im gesund-
heitskritischen Bereich. Bei Tempo 40 bleibt die Anzahl der Betroffenen tags
gleich hoch (72 Betroffene) und sinkt nachts von 79 auf 71 Betroffene.
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Abschnitt Nord

Durch die Einfihrung von Tempo 40 werden in diesem Abschnitt weder tags
noch nachts Pegelminderungen von > 2 dB erzielt. Die grofRten Pegelminderun-
gen treten hier bei Tempo 30 auf mit Minderungen von teilweise > 3 dB tags
und nachts.

Im Bereich > 70 dB(A) tags und > 60 dB(A) nachts, fiir den laut Kooperationser-
lass vordringender Handlungsbedarf besteht, treten bereits bei Tempo 50 keine
Betroffenen auf.

Im gesundheitskritischen Bereich zwischen

verschwinden mit einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h die Betroffenheiten. Das bedeutet es gibt eine Entlas-
tung, so dass es gibt keine Betroffenen mehr in diesen Pegelbereichen. Jedoch
gibt es bereits bei Tempo 50 im Abschnitt Nord nur 6 Betroffene, die Bereichen
zwischen nachts aus-
gesetzt sind. Bei Tempo 40 sinken die Betroffenenzahlen tags um 3 und nachts
bleiben sie gleich. Es verbleiben tags 3 und nachts 6 Betroffene. Generell lasst
sich in diesem Abschnitt -im Vergleich zu den anderen Abschnitten- die nied-
rigste Entlastung verzeichnen.
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7.1.4 Bewertung weiterer Gesichtspunkte

Tabelle 23 — Abwdgungstabelle weiterer Gesichtspunkte - Kernstadt

Gesichtspunkt

Abwagung

Auswirkung auf Blinde-
lungsfunktion und tber-
regionale Verkehrsbezie-
hung

Die Ortsdurchfahrt durch die Kernstadt von
Schwaigern stellt keine liberregionale Straflen-
verbindung dar. Eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 30 km/h oder 40 km/h fir Pkw?! steht
dieser Funktion somit nicht entgegen.

Verdrangungseffekt

Keine Verdrangungseffekte zu erwarten, da die
umliegenden Strallen typische WohnstralRen
sind und es zur Ortsdurchfahrt keine attraktiven
Alternativstrecken durch die Kernstadt bestehen
bzw. in einigen umliegenden StraBen bereits
Tempo 30 besteht.

Auswirkungen auf OPNV

Bei Tempo 40 bzw. 30 kommt es auf der Orts-
durchfahrt zu einer Fahrzeitverlangerung von
rund 13 bzw. 25 Sekunden. Eine Anderung des
Fahrplans ist voraussichtlich nicht erforderlich.

Auswirkungen auf
FulR- und Radverkehr

Mehr Sicherheit fur Fullgdanger und Radfahrer
durch geringere Fahrgeschwindigkeiten der
Kraftfahrzeuge.

Anstehende straRenbau-
liche MaRhahmen zur
Larmminderung

Keine baulichen MalRnhahmen erforderlich.

Anpassungsbedarf bei
Lichtsignalanlagen

Keine Lichtsignalanlagen im StralRenabschnitt
vorhanden (FulRgdngerampel ausgenommen).

Auswirkungen auf die
Luftreinhaltung

Positiven Effekt auf Luftreinhaltung aufgrund ge-
ringerer Abgasemissionen.

! Auf der gesamten Ortsdurchfahrt betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit fiir Lkw bereits

heute 30 km/h.
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7.1.5 Fazit und Handlungsempfehlung

Im stidlichen und mittleren Abschnitt zeigt die MaBnahme die groRte Wirkung.
Hier wird eine Geschwindigkeitsreduzierung empfohlen. Im nordlichen Ab-
schnitt ergeben sich durch die MaBnahme die geringsten Pegelminderungen
bzw. Entlastungen aufgrund des meist groReren Abstands der Wohnbebauung
zur StraBe und der geringeren Einwohnerzahl.

Sollte nur im sidlichen und mittleren Abschnitt eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung veranlasst werden, wiirde nach dem beschrankten Bereich Mitte/Sud ein
kurzer nur ca. 350 m langer auf 50 km/h reduzierter Abschnitt liegen, auf den
dann ein Bereich mit 70 km/h auRerorts folgt. Im Kooperationserlass® wird im
Sinne einer Verstetigung des Verkehrsflusses empfohlen, auf separate Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen fir kurze Abschnitte zu verzichten. Daher wird
auch fur den noérdlichen Abschnitt und damit flr die gesamte Ortsdurchfahrt
der Kernstadt eine einheitliche Geschwindigkeitsreduzierung empfohlen.

Die Einfihrung von Tempo 40 hat bereits positive Auswirkungen auf die Be-
troffenenzahlen. Allerdings ist der Effekt bei Tempo 30, insbesondere in Bezug
auf die gesundheitskritischen Bereiche und jene mit vordringlichem Handlungs-
bedarf (s. Kapitel 7, S. 45/46) teilweise ausschlaggebender. Weiterhin werden
durch Tempo 30 Pegelminderungen von > 2 dB erreicht. Dies ware bei Tempo
40 nicht der Fall. Daher wird auf Grundlage der Ergebnisse eine entsprechende
Umsetzung von Tempo 30 auf der Ortsdurchfahrt der Kernstadt im Norden auf
der Massenbacher StraRRe ab Héhe der B 293 bis zum Kreisel im Siiden (Bahn-
kreuzung). Der Streckenabschnitt, flir den Tempo 30 empfohlen wird, geht aus
der nachsten Abbildung hervor.

! Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg (2023): Larmaktionsplanung in Baden-Wiirt-
temberg - Kooperationserlass-Larmaktionsplanung. Geschiftszeichen: VM4-8826-27/10/2
(Vol.). Stuttgart.
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Abbildung 9 — Empfohlene Ausdehnung fiir Tempo 30 in der Kernstadt!
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! Kartenausschnitt: OpenStreetMap vom 15.01.2024.
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7.2 Eselsberg

Aus der folgenden Abbildung gehen die untersuchten StraBen des Larmschwer-
punktes ,Eselsberg” hervor.

Abbildung 10 — Straf3en Ldrmschwerpunkt ,,Eselsberg’
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7.2.1 Pegelminderungen

Im Larmschwerpunkt ,Eselsberg” kommt es durch die Reduzierung der zul3ssi-
gen Geschwindigkeit auf der B 293 im Bereich vom Gebaude ,Im Eselsberg 63
(im Westen) durchgdngig bis in Hohe der Massenbacher StraRe (im Osten) von
100 km/h fuir Pkw bzw. 80 km/h fir Lkw auf 70 km/h fiir alle Fahrzeugkatego-

rien zu Pegelminderungen tags bis 2,6 dB und nachts bis 2,7 dB an den stral3en-
zugewandten Seiten.

Aus der Anlage B19 bis B26 gehen die Pegel sowie die Pegelminderungen aller
berechneten, straBennahen Gebaude hervor.

In der nachsten Abbildung ist die Pegelminderung von 70 km/h im oben ge-
nannten Abschnitt im Vergleich zur im Bestand zuldssigen Geschwindigkeit dar-
gestellt (griine Farbtdne). Bei den Berechnungen beriicksichtigt wurden die Ge-
baude, die sich innerhalb der pinken Abgrenzung befinden.

! Kartenausschnitt: OpenStreetMap vom 10.01.2024.
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Abbildung 11 — Pegelminderungen Eselsberg bei durchgéngig Tempo 70
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7.2.2 Anzahl der betroffenen Einwohner und Gebaude

Die Anderung der Betroffenenzahlen durch die Einfiihrung von Tempo 70 ist in
der untenstehenden Tabelle aufgezeigt. Tagsliber verringert sich die Anzahl der
Betroffenen im Pegelbereich 65 dB(A) bis 70 dB(A) und nimmt entsprechend in
den leiseren Pegelbereichen zu.

Nachts verringert sich die Anzahl der betroffenen Einwohner im Pegelbereich
zwischen 55 dB(A) und 60 dB(A). In den leiseren Pegelbereichen nimmt die An-
zahl — wie auch tags — entsprechend zu.

Die Betroffenenzahlen und deren Anderung in den jeweiligen Pegelbereichen
ist nachfolgend sowie in der Anlage B 27 und B28 aufgefiihrt.

Tabelle 24 — Ldrmbelastete Einwohner im Ldrmschwerpunkt ,,Eselsberg”

;I;fnrir;po— Larmbelastete Einwohner Eselsberg
Larmpegeltags Larmpegelnachts
dB(A) dB(A)

50-55 55-60 60 - 65 65-70 45-50 50-55 55 - 60 -

Einwohneranzahl Eselsberg (untersuchter Bereich): 194

Bestand - 34 85 75 ‘ 18 40 136

70 km/h - 45 94 55 25 43 126

Im Larmschwerpunkt ,Eselsberg” wurden insgesamt 31 Gebdude untersucht.
An nahezu allen Gebduden werden tags und nachts die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV fir Wohngebiete Uberschritten. Dies gilt sowohl fir den Be-
stand als auch fir den untersuchten Planfall (Tempo 70 durchgéangig).

Im Bestand werden tags an 16 Gebduden Pegel (iber 65 dB(A) erreicht. Nachts
werden an 19 Gebauden Pegel liber 55 dB(A) erreicht. Wird im genannten Ab-
schnitt Tempo 70 realisiert, so werden tags an 11 Gebduden Pegel Uber
65 dB(A) erreicht und nachts werden an 15 Gebauden Pegel tGber 55 dB(A) er-
reicht.

Die detaillierten Ergebnisse fiir jedes Gebdaude kdnnen in den Anlagen B19 bis
B26 eingesehen werden. Die Lage der Gebdude geht aus den Karten B5 bis B6
im Anhang hervor. In den Karten sind die relevanten straRennahen Gebadude
entsprechend ihrer Pegelfarbe eingefarbt.
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Tabelle 25 — Anzahl Gebdude (iber bestimmten Pegelbereichen Eselsberg, tags

Beurteilungspegel

Anzahl betroffener Gebaude Eselsberg

tags

dB(A) Bestandsgeschwindigkeit 70 km/h
> 65 16 11
> 64 18 13
>59 27 24

Tabelle 26 — Anzahl Gebdude (liber bestimmten Pegelbereichen Eselsberg,

nachts

Beurteilungspegel

Anzahl betroffener Gebaude Eselsberg

nachts

dB(A) Bestandsgeschwindigkeit 70 km/h
> 55 19 15
> 54 22 20
> 49 29 29
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7.2.3 Diskussion der Ergebnisse

Die vorliegenden Ergebnisse werden auf Grundlage des Kooperationserlasses
vom 8. Februar 2023 diskutiert und beurteilt.

Durch die Einfliihrung von Tempo 70 auf der B 293 ab Hohe des Gebaudes ,,Im
Eselsberg 63“ (im Westen) bis in Hohe der Massenbacher Strafle (im Osten)
werden im Eselsberg tags und nachts Pegelminderungen von 2,6 dB bzw. 2,7 dB
erzielt.

In den Bereichen > 70 dB(A) tags und > 60 dB(A) nachts, fiir die laut Kooperati-
onserlass vordringender Handlungsbedarf besteht, treten bereits in der Be-
standssituation keine Betroffenen auf.

Im gesundheitskritischen Bereich zwischen

findet mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 70 km/h eine Entlastung tags wie auch nachts statt. Bei Tempo 70 sinken
die Betroffenenzahlen tags um rund 20 und nachts um rund 10. Es verbleiben
tags 55 Betroffene und nachts 126 Betroffene.
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7.2.4 Bewertung weiterer Gesichtspunkte

Tabelle 27 — Abwdgungstabelle weiterer Gesichtspunkte — Eselsberg

Gesichtspunkt

Abwagung

Auswirkung auf Biinde-
lungsfunktion und iber-
regionale Verkehrsbezie-
hung

Keine Auswirkung zu erwarten.

Verdrangungseffekt

Keine Verdrangungseffekte zu erwarten.

Auswirkungen auf OPNV

Keine Auswirkung zu erwarten.

Auswirkungen auf
FulR- und Radverkehr

Keine Auswirkungen

Anstehende straRenbau-
liche MaBhahmen zur
Larmminderung

Keine baulichen MalRnhahmen erforderlich.

Anpassungsbedarf bei
Lichtsignalanlagen

Keine Lichtsignalanlagen im StralRenabschnitt
vorhanden.

Auswirkungen auf die
Luftreinhaltung

Positiven Effekt auf Luftreinhaltung aufgrund ge-
ringerer Abgasemissionen.
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7.2.5 Fazit und Handlungsempfehlung

Die Untersuchung des Larmschwerpunktes Eselsberg zur Ermittlung der Aus-
wirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf der B 293 zeigt, dass sich im
gesamten Untersuchungsgebiet die Betroffenenzahlen in leisere Pegelbereiche
verschieben.

Die Einfihrung von Tempo 70 hat positive Auswirkungen auf die Betroffenen-
zahlen in Bezug auf die gesundheitskritischen Bereiche und jene mit vordringli-
chem Handlungsbedarf. Daher wird auf Grundlage der Ergebnisse eine entspre-
chende Umsetzung von Tempo 70 auf der B 293 im Abschnitt westlich des Ge-
bdudes , Im Eselsberg 63“ bis in Hohe der Massenbacher Strafle im Osten emp-
fohlen. Der Streckenabschnitt, fir den Tempo 70 empfohlen wird, geht aus der
nachsten Abbildung hervor.

Abbildung 12 — Empfohlene Ausdehnung fiir Tempo 70 im Eselsberg?
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! Kartenausschnitt: OpenStreetMap vom 10.01.2024.
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7.3 Stetten

Aus der folgenden Abbildung gehen die untersuchten StraBenabschnitte in
Stetten hervor.

Abbildung 13 — StrafSenabschnitte in Stetten?
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7.3.1 Pegelminderungen

In Stetten kommt es durch die Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit von
50 km/h auf 30 km/h auf der Ortsdurchfahrt (K 2160 — HauptstraBe / Klein-
gartacher Stral3e) zu Pegelminderungen tags bis 3,3 dB und nachts bis 3,4 dB an
den strallenzugewandten Seiten. Bei Tempo 40 wird maximal eine Pegelminde-
rung von 1,7 dB tags und nachts erreicht, jedoch keine Pegelminderungen Gber
2 dB (siehe Tabelle 28).

Aus der Anlage B29 bis B40 gehen die Pegel sowie die Pegelminderungen aller
berechneten, straBennahen Gebaude hervor.

Tabelle 28 — Maximale Pegelminderungen Stetten - Vergleich zu Tempo 50

StraRenabschnitt Minderung bei Tempo 40 in Minderung bei Tempo 30 in
dB dB

tags / nachts

HauptstralRe -1,7/-1,7 -3,3/-3,3

Kleingartacher

StraRa 1,7/-1,7 -3,2/-3,4

! Kartenausschnitt: OpenStreetMap vom 10.01.2024.
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In den nachsten beiden Abbildungen ist die Pegelminderung von 40 km/h bzw.
von 30 km/h im Vergleich zu 50 km/h dargestellt (griine Farbtone). Bei den Be-
rechnungen beriicksichtigt wurden die Gebaude, die sich innerhalb der pinken

Abgrenzung befinden.
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Abbildung 14 — Pegelminderungen Stetten bei Tempo 30
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Abbildung 15 — Pegelminderungen Stetten bei Tempo 40
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7.3.2 Anzahl der betroffenen Einwohner und Gebaude

Die Anderung der Betroffenenzahlen durch die Einfiihrung von Tempo 40 bzw.
30 ist in der untenstehenden Tabelle aufgezeigt. Tagsiiber verringert sich die
Anzahl der Betroffenen im Pegelbereich 65 dB(A) bis 70 dB(A) und nimmt ent-
sprechend in den leiseren Pegelbereichen zu.

Nachts verringert sich die Anzahl der betroffenen Einwohner im Pegelbereich
zwischen 55 dB(A) und 60 dB(A). In den leiseren Pegelbereichen nimmt die An-
zahl — wie auch tags — entsprechend zu.

Die Betroffenenzahlen und deren Anderung in den jeweiligen Pegelbereichen
ist nachfolgend sowie in der Anlage B41 und B42 aufgefiihrt.

Tabelle 29 — Ldrmbelastete Einwohner in Stetten

HEINE + JUD

'IjerTlpo— Larmbelastete Einwohner Stetten
limit
Larmpegelags Larmpegelnachts
dB(A) dB(A)

Einwohneranzahl Stetten (untersuchter Bereich): 250
50 km/h 15 17 43 184 ‘ 11 46 187
40 km/h 15 29 183 32 26 110 109

30 km/h 19 29 211 = 31 211 =

In Stetten wurden insgesamt 69 Gebdude entlang der Ortsdurchfahrt unter-
sucht. An nahezu allen Gebdauden werden tags und nachts die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV fir Wohngebiete tGberschritten. Dies gilt sowohl fiir den
Bestand (Tempo 50) als auch fiir die beiden untersuchten Planfalle (Tempo 40
und Tempo 30).

Im Bestand (Tempo 50) werden tags an 49 Geb&duden Pegel Gber 65 dB(A) er-
reicht. Nachts werden ebenfalls an 50 Gebduden Pegel tiber 55 dB(A) erreicht.
Mit Tempo 40 auf der Ortsdurchfahrt verringert sich die Anzahl der Gebaude
mit Pegeln Uber 65 dB(A) tags auf 8 Gebdude und nachts mit Pegeln Uber
55 dB(A) auf 26 Gebaude. Wird Tempo 30 realisiert, so wird tags und nachts an
keinem Gebdude Pegel liber 65 dB(A) (tags) bzw. tGber 55 dB(A) (nachts) er-
reicht.

Die detaillierten Ergebnisse fir jedes Gebdude konnen in den Anlagen B29 bis
B40 eingesehen werden. Die Lage der Gebdude geht aus den Karten B7 bis B10
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im Anhang hervor. In den Karten sind die relevanten straRennahen Gebadude

entsprechend ihrer Pegelfarbe eingefarbt.

Tabelle 30 — Anzahl Gebdude iiber bestimmten Pegelbereichen Stetten, tags

Beurteilungspegel

Anzahl betroffener Gebdude Stetten

tags

dB(A) 50 km/h 40 km/h 30 km/h
> 65 49 8 0
> 64 51 40 2
>59 60 58 54

Tabelle 31 — Anzahl Gebdude (iber bestimmten Pegelbereichen Stetten, nachts

Beurteilungspegel

Anzahl betroffener Gebdude Stetten

nachts

dB(A) 50 km/h 40 km/h 30 km/h
>55 50 26 0
> 54 52 46 2
> 49 60 58 54
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7.3.3 Diskussion der Ergebnisse

Die vorliegenden Ergebnisse werden auf Grundlage des Kooperationserlasses
vom 8. Februar 2023 diskutiert und beurteilt.

Durch die Einflihrung von Tempo 40 werden in Stetten weder tags noch nachts
Pegelminderungen von > 2 dB erzielt (maximale Pegelminderung tags und
nachtsvon 1,7 dB). Mit der Einfihrung von Tempo 30 treten Pegelminderungen
tags bis 3,3 dB und nachts bis 3,4 dB auf.

Im Bereich > 70 dB(A) tags und > 60 dB(A) nachts, fiir den laut Kooperationser-
lass vordringender Handlungsbedarf besteht, treten bereits bei Tempo 50 keine
Betroffenen auf.

Im gesundheitskritischen Bereich zwischen

verschwinden mit einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h die Betroffenheiten. Das bedeutet es gibt eine deutli-
che Entlastung und es gibt keine Betroffenen mehr in diesen Pegelbereichen.
Bei Tempo 30 sinken die Betroffenenzahlen tags um 184 und nachts um 187. Es
verbleiben tags und nachts keine Betroffene mehr.

Bei Tempo 40 sinkt die Zahl der Betroffenen tags um 152 auf 32. Nachts sinkt
die Zahl der Betroffenen um 78 auf 109.
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7.3.4 Bewertung weiterer Gesichtspunkte

Tabelle 32 — Abwdgungstabelle weiterer Gesichtspunkte - Stetten

Gesichtspunkt

Abwagung

Auswirkung auf Blinde-
lungsfunktion und tber-
regionale Verkehrsbezie-
hung

Die HauptstraBe und die Kleingartacher StraRe
stellen keine Uberregionalen StraRenverbindun-
gen dar. Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h oder 40 km/h steht dieser Funktion so-
mit nicht entgegen.

Verdrangungseffekt

Keine Verdrangungseffekte zu erwarten, da die
umliegenden Strallen typische WohnstralRen
sind und es zur Ortsdurchfahrt keine attraktiven
Alternativstrecken durch Stetten bestehen.

Auswirkungen auf OPNV

Bei Tempo 40 bzw. 30 kommt es auf der Orts-
durchfahrt (HauptstraBe/Kleingartacher Strafe)
zu einer Fahrzeitverlangerung von rund 11 bzw.
22 Sekunden. Eine Anderung des Fahrplans ist
voraussichtlich nicht erforderlich.

Auswirkungen auf
FulR- und Radverkehr

Mehr Sicherheit fiir FuBganger und Radfahrer
durch geringere Fahrgeschwindigkeiten der
Kraftfahrzeuge.

Anstehende strafRenbau-
liche MaBhahmen zur
Larmminderung

Keine baulichen Malhahmen erforderlich.

Anpassungsbedarf bei
Lichtsignalanlagen

Keine Lichtsignalanlagen im StralRenabschnitt
vorhanden.

Auswirkungen auf die
Luftreinhaltung

Positiven Effekt auf Luftreinhaltung aufgrund ge-
ringerer Abgasemissionen.
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7.3.5 Fazit und Handlungsempfehlung

Die Untersuchung des Larmschwerpunktes Stetten zur Ermittlung der Auswir-
kungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf der Ortsdurchfahrt (K 2160 —
HauptstraRe/Kleingartacher Stralle) zeigt, dass sich im gesamten Untersu-
chungsgebiet die Betroffenenzahlen deutlich in leisere Pegelbereiche verschie-
ben.

Die Einfihrung von Tempo 40 hat bereits positive Auswirkungen auf die Be-
troffenenzahlen. Allerdings ist der Effekt bei Tempo 30, insbesondere in Bezug
auf die gesundheitskritischen Bereiche und jene mit vordringlichem Handlungs-
bedarf (s. Kapitel 7.3.2) ausschlaggebender. Im gesundheitskritischen Bereich
werden durch Tempo 30 alle Betroffene entlastet sowie Pegelminderungen von
> 2 dB erreicht. Dies ware bei Tempo 40 nicht der Fall. Daher wird auf Grundlage
der Ergebnisse eine entsprechende Umsetzung von Tempo 30 auf der Orts-
durchfahrt von Stetten im Abschnitt ab Héhe des Gebaudes , Hauptstrale 82
bzw. des Ortsschildes im Osten bis in Hohe des Gebaudes ,Kleingartacher
StralRe 28“ im Siidwesten empfohlen. Der Streckenabschnitt, fir den Tempo 30
empfohlen wird, geht aus der nachsten Abbildung hervor.

Abbildung 16 — Empfohlene Ausdehnung fiir Tempo 30 in Stetten?
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! Kartenausschnitt: OpenStreetMap vom 10.01.2024.
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7.4 Niederhofen

Aus der folgenden Abbildung gehen die untersuchten StraBenabschnitte in Nie-
derhofen hervor.

. . . . 1
Abbildung 17 — StrafSenabschnitte in Niederhofen
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7.4.1 Pegelminderungen

In Niederhofen kommt es durch die Reduzierung der zuldssigen Geschwindig-
keit von 50 km/h auf 30 km/h auf der Ortsdurchfahrt (K 2160 — LeintalstraBe /
ZabergaustralRe) zu Pegelminderungen tags und nachts bis 2,3 dB an den stra-
Renzugewandten Seiten. Bei Tempo 40 wird maximal eine Pegelminderung von
1,0 dB tags und 1,1 dB nachts erreicht, jedoch keine Pegelminderungen tber
2 dB (siehe Tabelle 33).

Aus der Anlage B43 bis B54 gehen die Pegel sowie die Pegelminderungen aller
berechneten, straBennahen Gebaude hervor.

Tabelle 33 — Maximale Pegelminderungen Niederhofen - Vergleich zu Tempo 50

Straflenabschnitt Minderung bei Tempo 40 in Minderung bei Tempo 30 in
dB dB

tags / nachts

LeintalstraBe -1,0/-1,1 -2,2/-2,3
Zabergdustrale -1,0/-1,1 -2,3/-2,3

In den nachsten beiden Abbildungen ist die Pegelminderung von 40 km/h bzw.
von 30 km/h im Vergleich zu 50 km/h dargestellt (griine Farbtone). Bei den Be-
rechnungen beriicksichtigt wurden die Gebaude, die sich innerhalb der pinken
Abgrenzung befinden.
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Abbildung 18 — Pegelminderungen Niederhofen bei Tempo 30
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Abbildung 19 — Pegelminderungen Niederhofen bei Tempo 40
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7.4.2 Anzahl der betroffenen Einwohner und Gebaude

Die Anderung der Betroffenenzahlen durch die Einfiihrung von Tempo 40 bzw.
30 ist in der untenstehenden Tabelle aufgezeigt. Tagsiiber verringert sich die
Anzahl der Betroffenen im Pegelbereich 65 dB(A) bis 70 dB(A) und nimmt ent-
sprechend in den leiseren Pegelbereichen zu.

Nachts verringert sich die Anzahl der betroffenen Einwohner im Pegelbereich
zwischen 60 dB(A) und 65 dB(A) und zwischen 55 dB(A) und 60 dB(A). In den
leiseren Pegelbereichen nimmt die Anzahl — wie auch tags — entsprechend zu.

Die Betroffenenzahlen und deren Anderung in den jeweiligen Pegelbereichen
ist nachfolgend sowie in der Anlage B55 und B56 aufgefiihrt.

Tabelle 34 — Ldrmbelastete Einwohner in Niederhofen

HEINE + JUD

;I;fnrir;po— Larmbelastete Einwohner Niederhofen
Larmpegeliags Larmpegelnachs
dB(A) dB(A)

Einwohneranzahl Niederhofen (untersuchter Bereich): 184

50 km/h - - 54 130 ‘ - 41 128

40 km/h - 8 74 102 ‘ - 45 139

30 km/h - 15 87 82 8 70 106

In Niederhofen wurden insgesamt 60 Gebdude entlang der Ortsdurchfahrt un-
tersucht. An nahezu allen Gebdauden werden tags und nachts die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV fiir Wohngebiete Gberschritten. Dies gilt sowohl
fir den Bestand (Tempo 50) als auch fiir die beiden untersuchten Planfille
(Tempo 40 und Tempo 30).

Im Bestand (Tempo 50) werden tags an 42 Geb&duden Pegel Gber 65 dB(A) er-
reicht. Nachts werden an 46 Gebaduden Pegel iber 55 dB(A) erreicht. Mit
Tempo 40 auf der Ortsdurchfahrt verringert sich die Anzahl der Gebdaude mit
Pegeln Uber 65 dB(A) tags auf 34 Gebdude und nachts mit Pegeln iber 55 dB(A)
auf 45 Gebaude. Wird Tempo 30 realisiert, so werden tags an 25 Gebauden Pe-
gel Giber 65 dB(A) erreicht und nachts werden an 35 Gebduden Pegel lber
55 dB(A) erreicht.

Die detaillierten Ergebnisse fir jedes Gebdude konnen in den Anlagen B43 bis
B54 eingesehen werden. Die Lage der Gebdude geht aus den Karten B11 bis B14
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im Anhang hervor. In den Karten sind die relevanten straRennahen Gebadude

entsprechend ihrer Pegelfarbe eingefarbt.

Tabelle 35 — Anzahl Gebdude iiber bestimmten Pegelbereichen Niederhofen,

tags

Beurteilungspegel

Anzahl betroffener Gebdude Niederhofen

tags

dB(A) 50 km/h 40 km/h 30 km/h
> 65 42 34 25
> 64 45 42 34
>59 57 57 55

Tabelle 36 — Anzahl Gebdude (iber bestimmten Pegelbereichen Niederhofen,

nachts

Beurteilungspegel

Anzahl betroffener Gebdude Niederhofen

nachts

dB(A) 50 km/h 40 km/h 30 km/h
>55 46 45 35
> 54 50 46 43
> 49 57 57 57
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7.4.3 Diskussion der Ergebnisse

Die vorliegenden Ergebnisse werden auf Grundlage des Kooperationserlasses
vom 8. Februar 2023 diskutiert und beurteilt.

Durch die Einflihrung von Tempo 40 werden in Niederhofen weder tags noch
nachts Pegelminderungen von > 2 dB erzielt (maximale Pegelminderung tags
1,0 dB und nachts 1,1 dB). Mit der Einflihrung von Tempo 30 treten Pegelmin-
derungen tags und nachts bis 2,3 dB auf.

Im Bereich > 70 dB(A) tags, fir den laut Kooperationserlass vordringender
Handlungsbedarf besteht, treten bereits bei Tempo 50 keine Betroffenen auf.
Im Bereich > 60 dB(A) nachts sind bei Tempo 50 in Niederhofen 15 Einwohner
betroffen, die bei Tempo 30 und 40 entlastet werden.

Im gesundheitskritischen Bereich zwischen

findet mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 30 km/h eine deutliche Entlastung tags wie auch nachts statt. Bei Tempo 30
sinken die Betroffenenzahlen tags um rund 50 und nachts um rund 20. Es ver-
bleiben tags 82 Betroffene und nachts 106 Betroffene.

Bei Tempo 40 sinkt die Zahl der Betroffenen tags um rund 30 auf 102. Nachts
steigt die Anzahl der Betroffenen um ca. 10 auf 139. Die Steigerung der Be-
troffenen in diesem Pegelbereich kommt durch die Entlastung im Pegelbereich
> 60 dB(A) nachts zu Stande. Das bedeutet die Betroffenen, die mit Tempo 50
Pegeln von > 60 dB(A) nachts ausgesetzt waren, werden bei Tempo 40 entlastet
und nun dem Pegelbereich zugeschlagen.
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7.4.4 Bewertung weiterer Gesichtspunkte

Tabelle 37 — Abwdgungstabelle weiterer Gesichtspunkte - Niederhofen

Gesichtspunkt

Abwagung

Auswirkung auf Blinde-
lungsfunktion und tber-
regionale Verkehrsbezie-
hung

Die LeintalstraBe und die Zabergdustrale stellen
keine iberregionalen StraBenverbindungen dar.
Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
oder 40 km/h steht dieser Funktion somit nicht
entgegen.

Verdrangungseffekt

Keine Verdrangungseffekte zu erwarten, da die
umliegenden Strallen typische WohnstralRen
sind und es zur Ortsdurchfahrt keine attraktiven
Alternativstrecken durch Niederhofen bestehen.

Auswirkungen auf OPNV

Bei Tempo 40 bzw. 30 kommt es auf der Orts-
durchfahrt (LeintalstraRe/ZabergaustraRe) zu ei-
ner Fahrzeitverlangerung von rund 9 bzw. 17 Se-
kunden. Eine Anderung des Fahrplans ist voraus-
sichtlich nicht erforderlich.

Auswirkungen auf
FulR- und Radverkehr

Mehr Sicherheit fur Fullgdanger und Radfahrer
durch geringere Fahrgeschwindigkeiten der
Kraftfahrzeuge.

Anstehende strafRenbau-
liche MalBhahmen zur
Larmminderung

Keine baulichen Malhahmen erforderlich.

Anpassungsbedarf bei
Lichtsignalanlagen

Keine Lichtsignalanlagen im StralRenabschnitt
vorhanden.

Auswirkungen auf die
Luftreinhaltung

Positiven Effekt auf Luftreinhaltung aufgrund ge-
ringerer Abgasemissionen.
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7.4.5 Fazit und Handlungsempfehlung

Die Untersuchung des Larmschwerpunktes Niederhofen zur Ermittlung der
Auswirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf der Ortsdurchfahrt
(K2160 — Zabergau-/LeintalstralRe) zeigt, dass sich im gesamten Untersu-
chungsgebiet die Betroffenenzahlen deutlich in leisere Pegelbereiche verschie-
ben.

Die Einfihrung von Tempo 40 hat bereits positive Auswirkungen auf die Be-
troffenenzahlen. Allerdings ist der Effekt bei Tempo 30, insbesondere in Bezug
auf die gesundheitskritischen Bereiche und jene mit vordringlichem Handlungs-
bedarf (s. Kapitel 7.4.2) teilweise ausschlaggebender. Im gesundheitskritischen
Bereich werden durch Tempo 30 mehr Betroffene entlastet sowie Pegelminde-
rungen von > 2 dB erreicht. Dies wadre bei Tempo 40 nicht der Fall. Daher wird
auf Grundlage der Ergebnisse eine entsprechende Umsetzung von Tempo 30
auf der Ortsdurchfahrt von Niederhofen im Abschnitt nordlich des Gebdudes
yLeintalstraBe 32“ bis sldlich des Gebaudes ,Zabergdustrale 58“ empfohlen.
Der Streckenabschnitt, fir den Tempo 30 empfohlen wird, geht aus der nachs-
ten Abbildung hervor.
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Abbildung 20 — Empfohlene Ausdehnung fiir Tempo 30 in Niederhofen’
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7.5 Massenbach

Massenbach hervor.

Abbildung 2

Aus der folgenden Abbildung gehen die untersuchten StraBenabschnitte in
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7.5.1 Pegelminderungen

In Massenbach kommt es durch die Reduzierung der zuldssigen Geschwindig-
keit von 50 km/h auf 30 km/h auf der Ortsdurchfahrt (L 1107 — Massenbach-
hausener Stralle) zu Pegelminderungen tags bis 3,1 dB und nachts bis 3,3 dB an
den stralRenzugewandten Seiten. Bei Tempo 40 wird maximal eine Pegelminde-
rung tags und nachts bis 1,7 dB erreicht, jedoch keine Pegelminderungen tber
2 dB (siehe Tabelle 38).

Aus der Anlage B57 bis B62 gehen die Pegel sowie die Pegelminderungen aller
berechneten, straBennahen Gebaude hervor.

Tabelle 38 — Maximale Pegelminderungen Massenbach - Vergleich zu Tempo 50

Straflenabschnitt Minderung bei Tempo 40 in Minderung bei Tempo 30 in
dB dB

tags / nachts

Siedlungsstrale -1,7/-1,7 -3,1/-3,3
ZiegeleistraRe -1,6/-1,7 -3,0/-3,2

In den nachsten beiden Abbildungen ist die Pegelminderung von 40 km/h bzw.
von 30 km/h im Vergleich zu 50 km/h dargestellt (griine Farbtone). Bei den Be-
rechnungen beriicksichtigt wurden die Gebaude, die sich innerhalb der pinken
Abgrenzung befinden.
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Abbildung 22 — Pegelminderungen Massenbach bei Tempo 30
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7.5.2 Anzahl der betroffenen Einwohner und Gebaude

Die Anderung der Betroffenenzahlen durch die Einfiihrung von Tempo 40 bzw.
30 ist in der untenstehenden Tabelle aufgezeigt. Tagsiiber verringert sich die
Anzahl der Betroffenen im Pegelbereich 65 dB(A) bis 70 dB(A) und nimmt ent-
sprechend in den leiseren Pegelbereichen zu.

Nachts verringert sich die Anzahl der betroffenen Einwohner im Pegelbereich
zwischen 60 dB(A) und 65 dB(A) und zwischen 55 dB(A) und 60 dB(A). In den
leiseren Pegelbereichen nimmt die Anzahl — wie auch tags — entsprechend zu.

Die Betroffenenzahlen und deren Anderung in den jeweiligen Pegelbereichen
ist nachfolgend sowie in der Anlage B63 und B64 aufgefiihrt.

Tabelle 39 — Ldrmbelastete Einwohner in Massenbach

HEINE + JUD

;I;fnrir;po— Larmbelastete Einwohner Massenbach
Larmpegeliags Larmpegelnachs
dB(A) dB(A)

Einwohneranzahl Massenbach (untersuchter Bereich): 112
50 km/h - 17 45 50 ‘ 12 38 59
40 km/h - 27 67 18 ‘ 16 74 22

30 km/h - 36 62 14 31 67 14

In Massenbach wurden insgesamt 26 Gebdude entlang der Ortsdurchfahrt un-
tersucht. An rund 23 Gebduden werden tags und nachts die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV fir Wohngebiete tGberschritten. Dies gilt sowohl fiir den
Bestand (Tempo 50) als auch fir den Planfall Tempo 40. Mit Tempo 30 verrin-
gert sich die Anzahl der Gebaude auf 19.

Im Bestand (Tempo 50) werden tags an 11 Gebduden Pegel Gber 65 dB(A) er-
reicht. Nachts werden an 14 Gebaduden Pegel iber 55 dB(A) erreicht. Mit
Tempo 40 auf der Ortsdurchfahrt verringert sich die Anzahl der Gebdaude mit
Pegeln lber 65 dB(A) tags auf 6 Gebdude und nachts mit Pegeln Gber 55 dB(A)
auf 7 Gebdude. Wird Tempo 30 realisiert, so werden tags an 5 Gebduden Pegel
Uber 65 dB(A) erreicht und nachts werden an 5 Gebauden Pegel (iber 55 dB(A)
erreicht Gberschritten.
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Die detaillierten Ergebnisse fiir jedes Gebdude konnen in den Anlagen B57 bis
B62 eingesehen werden. Die Lage der Gebaude geht aus den Karten 15 bis B18
im Anhang hervor. In den Karten sind die relevanten straRennahen Gebadude

entsprechend ihrer Pegelfarbe eingefarbt.

Tabelle 40 — Anzahl Gebdude iiber bestimmten Pegelbereichen Massenbach,

tags

Beurteilungspegel

Anzahl betroffener Gebdude Massenbach

tags

dB(A) 50 km/h 40 km/h 30 km/h
> 65 11 6 5
> 64 17 8 7
>59 23 23 19

Tabelle 41 — Anzahl Gebdude iliber bestimmten Pegelbereichen Massenbach,

nachts

Beurteilungspegel

Anzahl betroffener Gebaude Massenbach

nachts

dB(A) 50 km/h 40 km/h 30 km/h
>55 14 7 5
> 54 17 11 7
> 49 24 23 19
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7.5.3 Diskussion der Ergebnisse

Die vorliegenden Ergebnisse werden auf Grundlage des Kooperationserlasses
vom 8. Februar 2023 diskutiert und beurteilt.

Durch die Einflihrung von Tempo 40 werden in Massenbach weder tags noch
nachts Pegelminderungen von > 2 dB erzielt (maximale Pegelminderung tags
und nachts 1,7 dB). Mit der Einflihrung von Tempo 30 treten Pegelminderun-
gen tags bis 3,1 dB und nachts bis 3,3 dB auf.

Im Bereich > 70 dB(A) tags, fir den laut Kooperationserlass vordringender
Handlungsbedarf besteht, treten bereits bei Tempo 50 keine Betroffenen auf.
Im Bereich > 60 dB(A) nachts sind bei Tempo 50 in Massenbach 3 Einwohner
betroffen, die bei Tempo 30 und 40 entlastet werden.

Im gesundheitskritischen Bereich zwischen

findet mit einer Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 30 km/h eine deutliche Entlastung tags wie auch nachts statt. Bei Tempo 30
sinken die Betroffenenzahlen tags um rund 36 und nachts um rund 45. Es ver-
bleiben tags und nachts 14 Betroffene.

Bei Tempo 40 sinkt die Zahl der Betroffenen tags im Bereich zwischen
um 32 auf 18. Nachts sinkt die Zahl der Betroffenen im Bereich
zwischen um 37 auf 22.
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7.5.4 Bewertung weiterer Gesichtspunkte

Tabelle 42 — Abwdgungstabelle weiterer Gesichtspunkte - Massenbach

Gesichtspunkt

Abwagung

Auswirkung auf Biinde-
lungsfunktion und iber-
regionale Verkehrsbezie-
hung

Die Massenbachhausener stellt keine (iberregio-
nalen Strallenverbindungen dar. Eine Geschwin-
digkeitsreduzierung auf 30 km/h oder 40 km/h
steht dieser Funktion somit nicht entgegen.

Verdrangungseffekt

Keine Verdrangungseffekte zu erwarten, da die
umliegenden Strallen typische Wohnstrallen
sind und es zur Ortsdurchfahrt keine attraktiven
Alternativstrecken durch Massenbach bestehen.

Auswirkungen auf OPNV

Bei Tempo 40 bzw. 30 kommt es auf der Orts-
durchfahrt (Massenbachhausener StralRe) zu ei-
ner Fahrzeitverlangerung von rund 7 bzw. 15 Se-
kunden. Eine Anderung des Fahrplans ist voraus-
sichtlich nicht erforderlich. AuRerdem fahrt der
OPNV nicht auf der gesamten Ortsdurchfahrt
bzw. nicht durch gesamt Massenbach auf der
Massenbachhausener StraBe. Von Schwaigern
kommend fahrt er weiter auf die Schwaigerner
StraRe Uber die RaiffeisenstralRe zuriick zur Mas-
senbachhausener StraBe und von Massenbach-
hausen kommend denselben Weg riickwarts.

Auswirkungen auf
FulR- und Radverkehr

Mehr Sicherheit fiir FuBganger und Radfahrer
durch geringere Fahrgeschwindigkeiten der
Kraftfahrzeuge.

Anstehende straRenbau-
liche MalBhahmen zur
Larmminderung

Keine baulichen Malhahmen erforderlich.

Anpassungsbedarf bei
Lichtsignalanlagen

Keine Lichtsignalanlagen im StraBenabschnitt
vorhanden.

Auswirkungen auf die
Luftreinhaltung

Positiven Effekt auf Luftreinhaltung aufgrund ge-
ringerer Abgasemissionen.

3323-t5_1. fortschreibung_11-03-2024.docx — 11. Marz 2024

HEINE + JUD

94



Stadt Schwaigern

Fortschreibung des Larmaktionsplans StraBRenverkehr — Stadt Schwaigern

7.5.5 Fazit und Handlungsempfehlung

Die Untersuchung des Lairmschwerpunktes Massenbach zur Ermittlung der Aus-
wirkungen einer Geschwindigkeitsreduzierung auf der Ortsdurchfahrt (L 1107
— Massenbachhausener Stral3e) zeigt, dass sich im gesamten Untersuchungsge-
biet die Betroffenenzahlen deutlich in leisere Pegelbereiche verschieben.

Die Einfihrung von Tempo 40 hat bereits positive Auswirkungen auf die Be-
troffenenzahlen. Allerdings ist der Effekt bei Tempo 30, insbesondere in Bezug
auf die gesundheitskritischen Bereiche und jene mit vordringlichem Handlungs-
bedarf (s. Kapitel 7.5.2) teilweise ausschlaggebender. Im gesundheitskritischen
Bereich werden durch Tempo 30 mehr Betroffene entlastet sowie Pegelminde-
rungen von > 2 dB erreicht. Dies wadre bei Tempo 40 nicht der Fall. Daher wird
auf Grundlage der Ergebnisse eine entsprechende Umsetzung von Tempo 30
auf der Ortsdurchfahrt von Massenbach im Abschnitt ab Hohe des Gebdudes
,RaiffeisenstralBe 47“ bis in HOohe des Gebaudes ,Massenbachhausener
StralRe 1“ im Siiden von Massenbach empfohlen. Der Streckenabschnitt, fiir
den Tempo 30 empfohlen wird, geht aus der nachsten Abbildung hervor.
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Abbildung 24 — Empfohlene Ausdehnu
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! Kartenausschnitt: OpenStreetMap vom 20.11.2023.
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7.6 Zusammenfassende Darstellung Handlungsempfehlung / MaBhahmen

In der folgenden Tabelle werden die empfohlenen MalRnahmen in den jeweili-
gen Larmschwerpunkten sowie die angeratene Ausdehnung der Abschnitte zu-
sammenfassend dargestellt. Die jeweiligen Begriindungen fir die MalRnahmen
wurden in den vorherigen Kapiteln dargelegt sowie die empfohlene Ausdeh-
nung in Abbildungen dargestellt.

Tabelle 43 — Zusammenfassung empfohlener Mafinahmen

Larmschwer- MalRnahme Abschnitt der MaBnahme
punkt
Ortsdurchfahrt der Kernstadt im Norden
auf der Massenbacher StralRe ab Hohe der
Kernstadt Tempo 30

B 293 bis zum Kreisel im Sliden (Bahnkreu-
zung)

B 293 im Abschnitt westlich des Gebaudes
Eselsberg Tempo 70 | ,Im Eselsberg 63“ bis in Hohe der Massen-
bacher Strafde im Osten

Ortsdurchfahrt von Stetten im Abschnitt ab
Hohe des Gebdudes ,Hauptstralie 82“ bzw.

Stetten Tempo 30 | des Ortsschildes im Osten bis in Hohe des
Gebaudes ,Kleingartacher StralRe 28“ im
Slidwesten

Ortsdurchfahrt von Niederhofen im Ab-
schnitt nordlich des Gebaudes , Leintal-
Niederhofen Tempo 30 straRe 32 bis stidlich des Geb&iudes
»,Zabergdustralle 58

Ortsdurchfahrt von Massenbach im Ab-
schnitt ab Hohe des Gebaudes , Raiffeisen-
Massenbach Tempo 30 strae 47 bis in Hohe des Gebiudes ,Mas-
senbachhausener Strale 1“ im Siden
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8 Anhang
Kartierung nach BUB
Al -A75

A76 — A86

A87 - A93

A94 - A97

A98 - A101

Eingangsdaten StraBenverkehr, gesamtes StraRennetz
(Kartierung) - mit zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten im
Bestand

Eingangsdaten StraBenverkehr ,Kernstadt” und ,Esels-
berg” - mit zuladssigen Hochstgeschwindigkeiten im Be-
stand

Eingangsdaten StraBenverkehr ,Stetten” - mit zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten im Bestand

Eingangsdaten Strallenverkehr ,Niederhofen” - mit zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeiten im Bestand

Eingangsdaten Strallenverkehr ,Massenbach”- mit zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeiten im Bestand

Wirkungsanalysen nach RLS-19

B1-B16
B17 -B18
B19 - B26
B27 - B28
B29 - B40
B41 - B42
B43 - B54
B55 - BA56
B57 - B62

Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen , Kernstadt” bei
Tempo 50/ Tempo 40/ Tempo 30

Betroffene Einwohner ,Kernstadt” bei Tempo 50/
Tempo 40/ Tempo 30

Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen ,Eselsberg” bei
bestehender zuldssiger Hochstgeschwindigkeit und bei
Tempo 70

Betroffene Einwohner ,Eselsberg” bei bestehender zu-
lassiger Hochstgeschwindigkeit und bei Tempo 70

Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen ,Stetten” bei
Tempo 50/ Tempo 40/ Tempo 30

Betroffene Einwohner ,Stetten” bei Tempo 50/
Tempo 40/ Tempo 30

Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen ,Niederhofen”
bei Tempo 50/ Tempo 40/ Tempo 30

Betroffene Einwohner ,Niederhofen” bei Tempo 50/
Tempo 40/ Tempo 30

Beurteilungspegel und Pegeldifferenzen ,,Massenbach”
bei Tempo 50/ Tempo 40/ Tempo 30
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B63 - B64

Betroffene Einwohner ,Massenbach” bei Tempo 50/
Tempo 40/ Tempo 30

Analysepldne StraBenverkehr nach BUB — 1. Fortschreibung 2024

A00

A01

A02

A03

A04

A05

A06

A07

A08

A09

Al10

All

Ubersichtsplan: zulidssige Geschwindigkeiten und Ab-
schnittsnummern

strategische Larmkarte gesamt Schwaigern StraBe Lpen
mit Einwohner- und Flachenstatistik

strategische Larmkarte gesamt Schwaigern Stralle Lnigut
mit Einwohner- und Flachenstatistik

Gebdudelarmkarte gesamt Schwaigern StralRe flir den
Zeitbereich Lpen, mit Einfarbung der Gebadude > 65 dB(A)

Gebdudelarmkarte gesamt Schwaigern StralRe flir den
Zeitbereich Lneur, mit Einfirbung der Gebadude
> 55 dB(A)

Gebaudelarmkarte Larmschwerpunkt Kernstadt — Esels-
berg — Schwaigern Sud fiir den Zeitbereich Lpen, mit Ein-
farbung der Gebaude > 65 dB(A)

Gebaudelarmkarte Larmschwerpunkt Kernstadt — Esels-
berg — Schwaigern Sid fiir den Zeitbereich Lnight, mit Ein-
farbung der Gebaude > 55 dB(A)

Gebaudelarmkarte Larmschwerpunkt Stetten fiir den
Zeitbereich Lpen, mit Einfarbung der Gebaude > 65 dB(A)

Gebadudelarmkarte Larmschwerpunkt Stetten fir den
Zeitbereich Lnight, mit Einfarbung der Gebaude > 55 dB(A)

Gebaudelarmkarte Larmschwerpunkt Niederhofen fir
den Zeitbereich Lpen, mit Einfarbung der Gebaude > 65
dB(A)

Gebaudelarmkarte Larmschwerpunkt Niederhofen fir
den Zeitbereich Lnigut, mit Einfarbung der Gebdude >
55 dB(A)

Gebaudeldarmkarte Larmschwerpunkt Massenbach fir
den Zeitbereich Lpen, mit Einfarbung der Gebaude > 65
dB(A)
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Al12

Gebaudelarmkarte Larmschwerpunkt Massenbach fir
den Zeitbereich Lnigut, mit Einfarbung der Gebdude >
55 dB(A)

Plane Wirkungsanalysen StraBenverkehr nach den RLS-19 — 1. Fortschrei-

bung 2024
Bl

B2

B3

B4

B5

B6

B7

B8

B9

B10

B11

B12

Gebaudeldarmkarte tags Larmschwerpunkt ,Kernstadt” —
Vergleich Ortsdurchfahrt 50 km/h Pkw / 30 km/h Lkw mit
40 km/h Pkw / 30 km/h Lkw

Gebadudeldarmkarte nachts Larmschwerpunkt ,Kernstadt”
— Vergleich Ortsdurchfahrt 50 km/h Pkw / 30 km/h Lkw
mit 40 km/h Pkw / 30 km/h Lkw

Gebadudelarmkarte tags Larmschwerpunkt ,Kernstadt” —
Vergleich Ortsdurchfahrt 50 km/h Pkw / 30 km/h Lkw mit
30 km/h Pkw / 30 km/h Lkw

Gebdudeldarmkarte nachts Larmschwerpunkt ,Kernstadt”
— Vergleich Ortsdurchfahrt 50 km/h Pkw / 30 km/h Lkw
mit 30 km/h Pkw / 30 km/h Lkw

Gebadudelarmkarte tags Larmschwerpunkt ,Eselsberg” —
Vergleich B 293 mit Bestandsgeschwindigkeiten mit
B 293 70 km/h auf entsprechendem Abschnitt

Gebaudelarmkarte nachts Larmschwerpunkt ,Eselsberg”
— Vergleich B 293 mit Bestandsgeschwindigkeiten mit
B 293 70 km/h auf entsprechendem Abschnitt

Gebaudelarmkarte tags Larmschwerpunkt ,Stetten” —
Vergleich Ortsdurchfahrt 50 km/h mit 40 km/h

Gebaudeldarmkarte nachts Larmschwerpunkt ,Stetten” —
Vergleich Ortsdurchfahrt 50 km/h mit 40 km/h

Gebaudelarmkarte tags Larmschwerpunkt ,Stetten” —
Vergleich Ortsdurchfahrt 50 km/h mit 30 km/h

Gebaudeldarmkarte nachts Larmschwerpunkt ,,Stetten” —
Vergleich Ortsdurchfahrt 50 km/h mit 30 km/h

Gebaudelarmkarte tags Larmschwerpunkt ,Niederh-
ofen” — Vergleich Ortsdurchfahrt 50 km/h mit 40 km/h

Gebaudeldarmkarte nachts Larmschwerpunkt , Niederh-
ofen” — Vergleich Ortsdurchfahrt 50 km/h mit 40 km/h
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B13 Gebaudelarmkarte tags Larmschwerpunkt ,Niederh-
ofen” — Vergleich Ortsdurchfahrt 50 km/h mit 30 km/h

B14 Gebaudeldarmkarte nachts Larmschwerpunkt , Niederh-
ofen” — Vergleich Ortsdurchfahrt 50 km/h mit 30 km/h

B15 Gebaudelarmkarte tags Larmschwerpunkt ,Massen-
bach” — Vergleich Ortsdurchfahrt 50 km/h mit 40 km/h

B16 Gebaudelarmkarte nachts Larmschwerpunkt ,Massen-
bach” — Vergleich Ortsdurchfahrt 50 km/h mit 40 km/h

B17 Gebdudelarmkarte tags Larmschwerpunkt ,Massen-
bach” — Vergleich Ortsdurchfahrt 50 km/h mit 30 km/h

B18 Gebdudelarmkarte nachts Larmschwerpunkt ,Massen-
bach” — Vergleich Ortsdurchfahrt 50 km/h mit 30 km/h
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